Gesamtplanung Bahnhofplatz Brig

300 000 Franken fiir die
Bahnhofplatz-Planung

Am 29, August traf sich die Koordi-
nationskommission for die Gesami-
planung Bahnhofplatz Brig zu einer
wichtigen Sitzung, an der verschiedene
prundsiitzliche  Beschlilsse gefasst
wurden. Nachfolgend geben wir die
wichtigsten dieser Beschlilsse wieder,
Auftraggeber :

Der Auftraggeber fiir die Gesamt-
glauung Bahﬁufplatz Brig ist die

tadigemeinde Brig-Glis, Die Be-
schlisse  filr die Gesami anung
Bahnhofplatz werden durch die Ko-
ordnationskommission getroffen,
Mitglieder der Koordinationskom-
mission sind die zustindigen Amter
des Kantons (Kantonales audepar-
tement), des Bundes (Bundesamt fiir
Strassenbau und Bundesamt fiir Ver-
kehr), die Betriche am Bahnhof (SBB,
BLS, FO, BVZ und PTT), der Regio-
nalplanungsverband Bﬁg—ﬂstlicheﬁa-
ron, die Gemeinden Brig-Glis und
Naters sowie Interessierte am DBahn-

hofplatz (pro Bahnhof).

Kostenrahmen

Der Kostenrahmen fiir die Gesami-
pla.nugg liegt in der Grossenordnung
von 300 000 Franken. Darin enthalten
sind ebenfalls technische Detailabkli-
rungen,

Kmten{erteiler

Die Kosten fiir die Studien de: Ge-
samiplanung werden zu je einem
Drittel getragen durch die Region
Hﬁg~ﬁslﬁch %amu beziehungsweise
die Gemeinden Brig-Glis und aters,
durch die Betriche am Bahnhof und
nach Zustimmung des Staatsrates,
durch den Staat Wallis.

Auftrag Gesamtstuﬂle

Die Koordinationskommission er-
teilte, unter Vorbehalt der Genehmi-
E‘}m]idurch den Staatsrat des Kandons

allis den Auftrag fir die Weiterbe-
arbeilung der Gﬂsum!?_}anu Bahn-

fplatz Brig an Dr. Hans ernath,
Zitrich, Das Sekretariat wurde bei Ru-
dolf Zurbriggen in Brig belassen,

Kantonale Richtplanung

Die von der Koordinationskommis-
sion verabschiedete Gesamt lanung,
die als Beschluss fiir die itglieder
gilt, reiht sich nahtlos in die kantonale
Richtplanung ein.

Terminprogramm

- Das Terminprogramm wurde fiir
dic ausstehenden  Planungsarbeiten
wie folgt zusammengestellt: [
Phase I:

Erginzung der Inventaraufnahme
durch die Mitglieder der Koordina-
tionskommission (15, Sept. 1984)
Phase 2:

Eriﬁrnzung der Gesamtlosungen

- un Beurteilungskriterien
(15. September 1984)

— Besprechung der Gesamtlésungen

mit den Mitgliedern der Koordina.
tionskommission durch den Experten
{(Ende September 1984)
— Bewertung  der Gesamtltsungen
ﬁﬂc gklober 1984) ;

e

~ Technische Machbarkeit, Finan-
zierbarkeit, Feasibility Studien (Miirz

1985)

= Gesamtbewertung (September
1985)

Phase 4:

Beschlussfassu iiber  Gesamipla-

nung Bahnhofplatz Brig (Dezember
1983).

Weiteres Vorpehen

Bis Mitte September werden die
Mitglieder der Koordinationskom-
mission aufgrund der vorliegenden
Berichte, Erginzungen zur Inventar-
aufnahme und zu den Beurteilungs-
und Bewertungskriterien firr die Ge-
samtlésung einreichen,

Der Experte wird mit den Mitglie-
dern der Kommission die vorgeschla-
genen Gesamtlésungen bis Ende Sep-
tember persénlich besprechen. Der
schﬁfllicll:u Bericht zu diesen Gesamt-
lésungen wird bis Ende Oktober 1984
vorliegen, so dass an der nichsten Sit-
zung der Koordinationskommission,
die am- 30, Oktober 1984 Stattfindet,
eine Bewertung derselben VOrgenom-
men werden kann,




Das liebe
Geld

Was die Koordinationskommi
sion gestern auf den Tisch legr
darf kaum als Ei des Kolumbu
bezeichnet werden. Eine wesen
liche Verbesserung der heutige
Situation brachte die Gesamtle
sung aber allemal. Wohl nicht z
Unrecht hdlt Rolf Escher JSesi
«Vor Jahren hitte man sich bei e
ner solchen Losung die Finger ab

hleckt». Unrecht hat er nichi

Was geplant ist: Hochgestellter FO/B VZ-Bahnhof mit FO-Ostausfahrt, niveau-
freien Auf- und Abfahrten bei der Rhonebriicke und eine steigungsfreie Verbin-
dungsstrasse Brig—Glis. Kosten: Rund 250 Millionen F, ranken.

Grobkonzept zur Bahnhofplatzsanierun

Was realisiert wird: Voraussichtlich werden vom Gesamrtkonzept nur die ersten

drei Etappen mit neuem FO/BVZ-Bah,

nhof auf heutigem Niveau gebaut. Ein

Weiterausbau, bei dem allerdings 20 Mio. vergeblich investiert worden wdren, ist
mdglich. Kosten: 160 Millionen, die weitgehend gesichert sind.

Umfahrungstangente mit Verbindungsstrasse, provisorischer FO/B VZ-Bahnhof und PTT-

Terminal i

versichtlich:

n den ersten drei Etappen fiir rund 160 Millionen geplant — Endldsung mit hoch-

gestelltem FO/BVZ-Bahnhof und Ostausfahrt beinahe utopisch — Verantwortliche sind zu-

' Lésung in Griffnihe

Brig/Naters. — Nach «nur»

im Februar 1983 eingeliutet wurde,

Bernath prisentierten das Grobkonzept, welches die Zustim
dmter, gefunden hat. Zugleich scheint die Finanzierung,

war es gestern soweit:

1Vsjdhriger Gesamtplanung, welche von der Koordinationskommission

Kommissionspriisident Rolf Escher und Experte
mung aller wichtigen Instanzen, auch der Bundes-
zumindest der ersten drei Etappen, gesichert. Nicht

alle, aber die wichtigsten Probleme seien dadurch gelost, hielt Dr. Bernath fest. Die FO-Ostausfahrt und der

FO/BVZ-Hochbahnhof sind in den Etappen vier und fiinf wohl vor:
oder erst von kommenden Generationen verwirklicht werden.
und zuversichtlich: «Mit der Planauflage der Umfahrungstan
1986 begonnen, die Bauarbeit noch in dieser Amtsperiode in

empfinde ich dies als einen teilweisen Misserfolg.»

eine Einfamilienwohnung oder ein
Schloss konstruieren. Es sei denn auch
zweifelsohne richtig, nach Wegen zu
suchen, die zu einem Schloss fithren,
sich nach Zielen auszurichten, nach
welchen man sich in Zukunft orien-
tiert. So hat sich auch die Region die
Ziele bewusst hoch gesteckt, die nun in
einem Gesamtkonzept gebiischelt wur-
den. Die optimalen Maglichkeiten fiir
die Zukunft zu schaffen sei das eine,
das ganze aber in Marsch zu bringen
und nicht im Stellungskrieg zu verhar-

Es sei einfach zu planen und Papier
anzuférben, schwieriger werde es,
wenn man das Geplante auch realisie-
ren wolle, meinte Experte Bernath an
der gestrigen Presseorientierung Ila-
konisch und wohl auch als Verteidi-
gung auf vorangegangene Kritik sei-
tens der OGUV und «Pro Bahnhof-
platzy. Dennoch, die Verantwort-
lichen betonten gestern den grossen
Konsens in der Koordinationskommis-
sion: Die schinste Sache niitze wenig,
wenn diese nicht unterstiitzt werde. Es
sel deshalb notwendig, alle bel der
Stange zu halten, so dass Lésungen
unterschrieben und Bauarbeiten be-
gonnen werden kénnen. Alle Beteilig-
ten hitten den Willen, diesem Ziel
nachzukommen. Da unter den wichtig-
sten Partnern am Bahnhofplatz ein
Konsens festgestellt werden diirfe, sei
die Losung in Griffnihe.

Dass alle heute bereit sind, die un-
haltbare Situation zu verbessern, ist
selbst nach Ansicht des Experten be-
reits ein grosser Schritt. Welche L&-
sung jedoch angestrebt werde, sei
schon beinahe ein weltanschauliches
Problem. Je nach Blickwinkel wolle
man wie im privaten Wohnungsbau

ren, das andere, resumierte Bernath.

Die Losung im Konkreten

Man hat sich grundsitzlich entschie-
den, fiir die Umfahrungsstrasse ein gu-
tes Trasse mit moglichst wenig Bela-
stungen zu wihlen, d. h. die Durch-
gangsstrasse fiihrt in einem Tunnel,
westlich der Saltina bis oberhalb der
neuen Rhonebriicke, und anschlies-
send am linken Ufer weiter nach
Bitsch. Das Stidtchen soll sowohl vom
Durchgangs- wie auch vom regionalen
Verkehr miglichst entlastet werden.
Deshalb werden bei der Rhonebriicke
niveaufreie Auf- und Abfahrten vorge-
sehen. Die Verbindungsstrasse fithrt

Ein grundsitziicher Gedanke

Alles oder nichts?

Seit 30 Jahren wird rund um die
Probleme am Bahnhofplatz ge-
plant. Berge von Papier wurden
produziert, reihenweise Sitzungen
abgehalten, keine realisierbaren
Ldsungen gefunden, mit Vorwiir-
fen um sich geworfen und die
Schuldigen gesucht. Das Resultat
kann taglich auf dem Bahnhof-
Pplatz in Brig oder in der Kehrstras-
se in Naters bewundert werden,

Bereits von der Sache her ist es
sicher nicht leicht, die Verkehrs-
probleme am Bahnhof Brig tech-
nisch gut zu losen. Was aber bei
weitem mehr Schwierigkeiten bie-
fet, ist das Zusammenfiihren der
verschiedenen Interessierten und
Interessierte hat es wahrlich ge-
nug:

— die Bundesimter fiir Verkehr
und Strassenbau,

— General-, Kreis- und Lokal-

4 direktionen von SBB und PTT,

— drei kantonale Amisstellen,

— drei Privatbahnen: BLS, BVZ

1 und FO,

— der Regionalverband und die
beiden Gemeinden Brig-Glis
und Naters,

— sowie die Privatorganisation
Pro Bahnhof.

Viel Geld wird gesucht, Je nach
Losung 150 bis 250 Millionen har-
ter Schweizer Franken. Damit ist
bereits eine Front aufzebaut zwi-
schen jenen, die alles wollen, aber
wenig bezahlen kdnnen und Jenen,
die den Mehrteil des Geldes auf-
bringen miissen. Aber es gibt noch
viele andere Fronten: Zwischen

Jenen, die Boden besitzen und
Jenen, die Boden wollen; zwischen
dem Fussginger, dem Autofahrer
und dem Zugbeniitzer. Und es gibt
solche, die gute Strassen bis zu den
Bahnhdfen wollen (aber nicht wei-
ter), oder solche, fiir die der Bahn-
hof das wichtigste Gebdude in
Brig ist (ja von nationaler Bedeu-
tung), oder einfach solche, die al-
les wollen — oder nichts.

Guter Rat ist teuer — was tun?
Das gleiche wie daheim, oder im
Geschift oder im Verein, wenn
man nicht einig ist: Miteinander
reden, einander verstehen, unter-
einander nach Losungen ringen,
gegenseitig auch einmal nachgeben,
mit einem Wort: Den Konsens Sfin-
den.

Alle Beteiligten miissen schiuss-
endlich zustimmen. Sonst laufen
sie vom gemeinsamen Tisch, Dann
aber hat man keine Lésung und
die Berichte und Plane kénnen in
den Papierkorb und in ein paar
Jahren kann man es ja nochmals
versuchen, wie schon so oft in den
letzten 30 Jahren. Das Beste ist oft
der Feind des Guten!

Heute aber haben sich die vielen
Partner am Bahnhof grundsdtzlich
gefunden. Eine gute Lésung
scheint gesichert und sie ldsst den
Weg zur besten Ldsung offen.
Weder alles noch nichts — aber
vieles ist in Griffndhe, wenn wir
am gleichen Strick ziehen und das
sogar in die gleiche Richtung,

Fiir die
= x
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der Prisident: Rolf Ferhar

gesehen, diirften aus Kostengriinden kaum
Prasident Escher gibt sich demnach zufrieden
gente und Verbindungsstrasse soll im Friihling
Angriff genommen werden. Trifft dies nicht zu,

im Grundwasser durch einen Tunnel
auf die heutige Dennerkreuzung. Zu-
gleich werden die Betriebsgebiiude der
FO in den Glisergrund verlegt, ein
neuer, nach Norden verschobener und
wesentlicher grésserer Privatbahnhof
gebaut. Ostlich vor dem Bahnhofsge-
biude kime der PTT-Terminal und
auf dessen Oberetagen der regionale
Postumschlag zu stehen.

Die Vorteile . . .

Zweifelsohne, dje wichtigsten Pro-
bleme am ,B: Zyybekommt
man dadurch in Griff: Die FO erhalten

die notwendigen n Betriebsgebiu-
de, wodurch zugleich Fliche fiir neue
Verwendungsmaoglichkeiten frei wer-
de. Die Kehrstrasse wird zur Quar-
tierstrasse, da die alte Rottenbriicke
ebenso wie die heutige Unterquerung
der SBB-Perrons fiir Fussginger und
Radfahrer frei wird. Brig erhilt den
notwendigen Postauto-Terminal und
eine verniinftige Losung fiir die Post-
verteilung. Und zu guter Letzt: Bahn,
Privatverkehr und Fussgiinger sind
weitgehend getrennt, so dass eine
attraktivere Bahnhofplatzgestalt g,
die zum Verweilen einlidt, maoglich
wird.

- » . und die Nachteile

Als eigentliche Endl6sung kann man
mit den ersten drei Etappen aber den-
noch nicht vollauf zufrieden sein. So
wird selbst von Experte Bernath die
Verbindungsstrasse als «keine schine
Losung» bezeichnet. Das Stiidtchen
wird vom Verkehr wohl weitgehend
entlastet, wie die abgedruckten Dia-
gramme aufzeigen, Verkehrsprobleme
entstehen aber dennoch. So fahrt der
Automobilist durch einen Tunnel mit
starker Steigung auf die Denner-Kreu-
Zung zu, wo er vor der Ampel stehen
bleiben diirfte . . . Kommt hinzu, dass

g von der Koordinationskommission abgesegner — ?e; Lokalverkehr in den kommenden
anren

stark ansteigen wird.

laut Bovy-Prognosen noch

Fir die notwendige Ausfahrt der

Privatbahnen in den Glisergrund und
fir BVZ auch weiter nach Visp bean-
sprucht man neuen Boden, den vorab
im Industriegebiet Kohlenkontor und
Cardinal um ihre Bahnanschliisse brin-
gen konnte. Dies ist ein technisches
Problem ebenso wie die geplante Ost-
ausfahrt der FO. In den Etappen vier
und fiinf soll der Bahnhof der Privat-
bahnen bekanntlich auf das Niveau
der SBB-Perrons gebracht werden.
Auch die -eigentliche FO-Ausfahrt
nach Osten, eine starke Entlastung fiir
Naters, ist im Konzept miteinbezogen
und wird von der SBB bejaht, das not-
wendige Perron 1 jedoch will die Bun-
desbahn nicht abtreten. Die hochge-
stellte Bahnhofplatziiberquerung st
mittlerweile aus stidtebaulichen Griin-
den gestorben, Letzte Moglichkeit, die
noch studiert wird: Mit der FO quer
durchs Bahnhofsgebiude. Beim End-
ausbau aller fiinf Etappen miisste der
in Etappe drei errichtete Privatbahn-
hof wieder abgerissen werden: Vergeb-
liche «Vorinvestitionen» von rund 20
Millionen Franken.

160 Millionen gesichert?

Was Kritiker vermuten, kénnte ein-

treffen und wird selbst von Prisident
Escher und Experte Bernath abgestrit-
ten:*Aus
erst nur die ersten drei Etappen reali-
siert werden. Fiir diese Massnahmen
hingegen diirften die Gelder gesichert
werden. Kostenpunkt: 160 Millionen.
' Die Umfahrungstangente mit Verbin-
dungsstrasse Brig—Naters wird weit-
gehend iiber
fonds finanziert. Den genauen Sub-
ventionssatz gelte es aber noch in har-
ten Verhandlungen auszufechten. Bei
einem Bau der Privatbahnen auf dem
heutigen Niveau kénnten Gelder aus
dem Bundesbudgetposten «Entflech-
tung Bahn und Schiene» locker ge-
macht werden. Fiir den Bau eines
Hochbahnhofes hingegen muss nach
neuen Finanzierungsméglichkeiten ge-
sucht werden, Insgesamt wiiren fiir die
Privatbahnen 100 bis 120 Millionen
aufzubringen. Dies wire beinahe ein
Zehntel des gesamtschweizerischen In-
vestitionskredites (1,3 Milliarden), wie
ihn das Konzept «Bahn 2000» fiir die
Privatbahnen vorsieht.

ostengriinden diirften vor-

den Nationalstrassen-

Alle fiinf Etappen zu realisieren, be-

ndtigt ein Investitionsvolumen von
rund 250 Millionen Franken. Dies ist
denn auch nach wie vor das erklirte
Ziel der Region Brig: Es gilt nicht nur
160 Millionen zu sichern, sondern den
méglichst raschen Bau aller Etappen
ohne

«provisorischen» FO/BVZ-

Grund zum Jubeln ist aber auc
heute nur bedingt vorhanden. Die
hat mehrere Griinde:

Das vorliegende Gesamtkonzep
macht nur Sinn, wenn alle Etap
pen gebaut werden und nicht Hin
de (Hochbahnhof) und Fiisse
(Ostausfahrt) amputiert werden
Vorab die Verbindungsstrasse —
selbst vom Experte Bernath als
keine «schéne Losung» bezeichnel
— vermag in der 3. Ausbauetappe
nicht zu gentigen. Sowohl die Ge-
meinden als auch die Region una
die Bahnen miissen sich mit allen
Mitteln  fiir eine Gesamtidsung
stark machen.

Die ersten 160 Millionen schei-
nen gesichert, hiess es gestern. Ein
weiteres Ziel dringt sich auf: Sich
vehement fiir den sofortigen Bau
mit Verzicht auf ein 20 Millionen
teures  BVZ/FO-«Provisorium»
einzusetzen! — FEine Marschrich-
tung, die auch Regionsvertreter
einzuschlagen scheinen. Dass der
gefundene Konsens aller beteilig-
ten Instanzen erfreulich und dem
ganzen dienlich ist, bestreitet nie-
mand. Dies soll das Oberwallis
nicht hindern, in Bern selbstbe-
wusst aufzutreten. Wir sind keine
Bettler, die um Almosen winseln.
— Vielmehr sind wir eine Region,
die bahnpolitisch in den letzten
Jahren vernachldssigt wurde und
Jetzt nur das fordert, was in ande-
ren Stidien mit dhnlich wichtigen
Bahnhéfen gang und gabe ist:
Eine verninftige Bahnhofsanie-
rung.

Bleibt hinzuzufiigen, dass die
Bahnhofplatzsanierung als solches
nitht 250 Millionen kostet. In die-
sem Superpaket sind ebenfalls die
Umfahrungstangente (120 Millio-
nen), die oknehin notwendige Ver-
legung der FO-Betriebsgebdude
sowie der Bau der regionalen Post-
vertellzentrale eingeschniirt. Vor-
haben, die ohne eine sogenannte
Gesamiplanung Bahnhofplatz in
den kommenden Jahren ohnehin
ausgefiihrt worden wéren und
Jairerweise wohl ausgekiammert
werden miissten! ger

Einzelplanung vorantreiben

Die Koordinationskommission er-
wartet nun vom Experten Bernath ej-
nen Schlussbericht mit Losungsvor-
schligen fiir noch héngige Probleme.
Zugleich wird eine Finanzierungsrunde
in Bern eingeldutet — ein Kampf um
Gelder, den man vorab mit dem Kon-
sens-Argument im Kocher zu gewin-
nen hofft.

Ebenso wird nun die Einzelplanung
in den verschiedensten Bereichen vor-
angetrieben. Ein Ausschuss der Kom.
mission wird dabei um die nétige
Koordination besorgt sein. Liuft alles
rund, sollten im Friihjahr nicht nur die
ersten Plidne der Umfahrungsstrasse
aufgelegt, sondern noch in dieser
Amtsperiode die Bauarbeiten in An-

dberqueren taglich den Bahnh ofplatr

Brig wird heute sowohl vom Durchgangs- wie auch vom
Lokalverkehr stark belastet- Uber 10 000 Fahrzeuge

Bahnhof anzustreben. griff genommen werden. ger
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Nach dem Bau der ersten drei Etappen wiirde das Stddt-
chen vom Verkehr wesentlich entlaster. Sowohl Transit- als
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“alls die Viertelmilliarde Franken aufgebracht und somit alle Etappen des ge-
tern verabschiedeten Gesamtkonzeptes realisiert werden kénnen, werden die
Probleme am Bahnhojplatz auf galante Weise geldst: neuer Privatbahnhof mit
FO-Ostausfahrt durchs Bahnhofgebiude, neues PTT-Gebdude mit Postautosta-

Die Koordinationskommission Bahnhofplatz segnet das Ge-
samtkonzept einstimmig ab: Endausbau mit BVZ-FO-Hoch-
bahnhof und Ostausfahrt der FO angestrebt — Kostenpunkt:
rund eine Viertelmilliarde Franken

Das ist die Losung!

Brig/Naters. — Die Zeiten der jahrzehntelangen Planerei und Variantenstudien sollten abgeschlossen

ein: Gestern vormittag hat die Koordinationsk

Sehl

tion im Osten und ein grosser, verkehrsfreier Plaiz vor dem Bahnhofgebaude —
wie diese Losung aus der Sicht des Zeichners aussieht. Die genaue Gestaltung
wird Gegenstand eines Wettbewerbes sein. Eine Moglichkeit hielt der Zeichner

auf Papier fest.

ion den

icht des Experten Bernath einstim-

mig genehmigt und somit dem Gesamtkonzept zur Losung der Verkehrsprobleme auf dem Bahnhofplatz zuge-
timmt! Damit gab die Koordination gleich den Startschuss zu Projektierungsarbeiten der ersten beiden Etap-
ven, welche rund 153 Millionen verschlingen werden. Fiir den Endausbau mit einem Hochbahnhof fiir die Pri-
ratbahnen und der FO-Ostausfahrt wiren weitere 100 Millionen notwendig. Und hier ist denn auch der Ha-
ten: Obwohl alle betroffenen Instanzen fiir einen Endausbau sind, fiir die notwendigen Gelder fehlen die Ga-
antien. Falls diese in weite Zukunft riicken, wird eine Zwischenlésung mit einem neuen BVZ-FO-Bahnhof
ngrdlich der heutigen Perrons realisiert werden miissen. Trotz diesem Vorbehalt wurde durch die zweijihrigen
Gesamtplanung die Voraussetzungen geschaffen, dass alle am Bahnhofplatz Beteiligten mit der Projektierung
hrer eigenen Bauvorhaben beginnen kénnen.

Bereits das hochkaritige Gremium,
velches gestern zur Presseorientierung
ns Stockalperschloss geladen hatte,
erriet die Bedeutung des am Vormit-
ag gefallten Entscheides. Nebst Koor-
inationskommissionsprasident Rolf
ischer und dessen Sekretir Rudolf
urbriggen informierten Staatsrats-
riasident Bernard Bornet sowie
{ans-Rudolf Isliker, Vizedirektor des
3undesamtes fiir Verkehr, fiir das Ge-
amtkonzept. Es ist dies das Resultat
iner zweijdhrigen offenen Planung,
velche die betroffenen Bundesimter,
antonale Behodrden, die PTT, SBB,
‘0, BVZ, die Gemeinden Brig-Glis
md Naters sowie die Interessenge-
neinschaft «Pro Bahnhofplatz,
emeinsam mit dem Experten Dr.
3ernath durchfithrten. Es galt dabei,
ine Losung zu finden, die von allen
kzeptiert werden kann, um somit die
/oraussetzung fiir eine gezielte und
imfassende Sanierung zu schaffen.
viit dem gestrigen Ja der Beteiligten
rerpflichteten sich alle, dem Konzept
ntsprechend zu planen, zu verhandeln
ind zu bauen. Verschiedene Projekt-
ruppen sollen hierfiir garantieren.

Die Strassenlésung

Es war das erklirte Ziel aller Betei-
igten und vorab der Gemeinde Brig,
3ahn- und Strassenverkehr ganzlich zu
rennen. Kernpunkt der Bahnhofplatz-
osung ist somit die Umfahrungsstras-
e Brig mit den entsprechenden An-
chliissen. Diese fiihrt bekanntlich
om Glisergrund in einem Tunnel an
len Rotten und anschliessend vertieft
ntlang dem linken Ufer in Richtung
Bitsch. Diesem Trassee, das bereits
sffentlich aufliegt, wurde ebenso wie
ler Verbindungsstrasse klar zuge-
timmt. Die von Anwohnern kritisierte
Losung sieht folgendes vor: Uber die
Umfahrungsstrasse im Bereiche obere

dungsstrasse zu liegen. In einer ersten
Bauphase entsteht die neue Unterfiih-
rung unter SBB- und BLS-Geleisen. In
der zweiten Phase, nach Verlegung der
BVZ-Bahnhofeinfahrt wird der An-
schluss an die Uberlandstrasse defini-
tiv erstellt. Der &stliche Teil des
«Kreisels» wird vorerst als Proviso-
rium ausgebaut, da der Platz fir die
endgiiltige Anlage noch vom Bahnhof
der Privatbahnen belegt wird.

Angesprochen auf die Kritiken des
it «Pro S » verlaute-
te, dass man iiber Verbesserungen je-
derzeit noch reden konne, jedoch diirf-
ten die Randbedingungen, etwa jene
der Bahnen, nicht darunter leiden. Die
fiir die Verbindungsstrasse erarbeite-
ten Belastungsdiagramme beweisen
aber klar, dass spiter nur noch rund
ein Zehntel des heutigen Verkehrs iiber
die Uberlandstrasse fahren werden.

Die Bahnlosung

Wie auch Experte Bernath und Vize-
direktor Isliker betonten, miissten fiir
die Bahnen eine betrieblich bessere
und zukunftsorientierte Losung gefun-
den werden. Die BVZ und FO, deren
Depots in den Glisergrund verlegt wer-
den, beanspruchen deshalb auch ent-
sprechend zusitzlichen Platz. Beinahe
gigantisch mutet deshalb die vorge-
schlagene Variante an. Beim Endaus-
bau sind fiir die Privatbahnen ein
Hochbahnhof westlich des Bahnhofge-
biudes auf dem Niveau der SBB-Per-
rons vorgesehen. Die SBB gab das Ein-
verstindnis, das Bahnhofgebiude von
der FO durchqueren zu lassen. Wie
dies im Detail aussehen wird, ist noch
unklar und diirfte wohl noch verschie-
dene Architekten in einem Gestal-
tungswettbewerb beschiftigen. Das ge-
naue Trassee fur die FO-Ausfahrt ist
noch nicht festgelegt, diirfte jedoch
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am Rhoneufer in ein Tunnel verlegt
werden. Zur Realisierung dieser opti-
malen Bahnlésung sind rund weitere
100 Millionen Franken notwendig.
Falls diese Gelder, firr welche heute
noch keine Garantien vorliegen, nicht
gesichert werden koénnen, wird die
Zwischenldsung mit Etappe 3 reali-
siert: Der neue Privatbahnhof k&me
dann nordlich der heutigen Perrons
auf dem Niveau des Bahnhofplatzes zu
stehen. Kostenpunkt: 17 Millionen
Franken. Doch selbst Vizedirektor
Isliker betonte, dass man nach Mog-
lichkeiten den Endausbau anstrebe
und auch entsprechend die Arbeiten
vorantreibe.

Die PTT-Losung

Die PTT, vor Jahren noch bestrebt
am heutigen Standort ein gigantisches
Postgebdude zu bauen, wird ebenfalls
eine saubere Lésung haben. Ostlich
des Bahnhofgebiudes wird das beste-
hende Dienstgebiude abgerissen und
durch einen Neubau ersetzt. Im Erdge-
schoss ist die Postautostation vorgese-
hen. Das Obergeschoss wird fiir den
Paketumlad und den Versanddienst
genutzt. Das Verbindungsgeleise zwi-
schen Privatbahnen und Giiterverlad
wird an den Rand der Nordstrasse ver-
legt.

Bleibt hinzuzufiigen, dass die SBB
ihrerseits die neuen Perronzuginge
und Kundenschalter zu erstellen hat.
Die Kundendienste von PTT, SBB,
BLS, FO und BVZ werden integriert.

Und die Velofahrer?

Das Ziel, den Bahnhofplatz ganz
vom Individualverkehr zu befreien,
lohnt sich. Vor dem Bahnhofgebiude

tsteht ein sym ischer grosser
Platz, der im Westen durch den neuen
Privatbahnhof, in dessen Unterge-

" Buffet realisierbar wiren, im Osten

durch das PTT-Haus abgeschlossen.
Die genaue Gestaltung dieser Gebau-
dekomplexe wird Gegenstand eines ei-
genen Wettbewerbes sein. Der Fuss-
génger wird aber so oder so eine eigene
grosse Verkehrsfliche bekommen. Als
ausserst velofreundlich wird die Ld-
sung auch von Experte Bernath be-
zeichnet. Beide bisherigen Unterfith-
rungen (obere und untere Rhonebriik-
ke) werden bei der Eroffnung der Ver-
bindungsstrasse fiir den motorisierten
Verkehr gesperrt. Es entsteht somit ein
grossziigiges Fussgiinger- und Velonetz
zwischen Brig und Naters!

Vieles hiingt
vom Geld ab

Das vorliegende Gesamtkonzept ist
nur in Etappen realisierbar. Ob und in
welcher Form wann was gebaut wird,
hangt in erster Linie vom Geld ab. Fiir
die ersten zwei Etappen (153 Mio.)
sind die Gelder vorhanden. Die Um-
fahrungsstrasse wird nach den Zu-
sagen des damaligen Bundesrates Hiir-
limann zu 80 bis 85 Prozent von Natio-
nalstrassengeldern getragen. Weitere
14 Prozent diirften der Kanton, 6 Pro-
zent die Gemeinden iibernehmen. Der
Gemeindeanteil wird entsprechend auf
die nutzniessenden Ortschaften ver-
teilt. Eine Kopfrechnung: geht man
davon aus, dass Brig die Hilfte des
Gemeindeanteils zu eptrichten hat, so
miisste fiir die Umfahrungsstrasse und
Anschlusswerke (ca. 105 Mio.) schit-
zungsweise rund 4 Millionen zu Lasten
der Simplonstidter gehen. Bleibt zu
betonen, dass einerseits ein genauer
Verteiler noch nicht vorliegt und an-
derseits unklar ist, in welchem Aus-
mass und ob iiberhaupt sich die Ge-
meinden an den Bahnlgsungen zu be-
teiligen haben. Die Gemeinden miiss-
ten aber sicherlich Gelder fiir Gestal-
tung, Beitridge ans Parkhaus und An-
passung an den Lokalverkehr frei ma-
chen.

Sie informierten gestern tiber den historischen Entscheid: Staatsrat

aber...

Dem gestrigen Entscheid der
Koordinationskommission  und
vorab der Tatsache, dass dieser
einstimmig zustande kam, haftet
etwas Historisches an. Was nach
drei Jahrzehnten langer Planung
nicht machbar war, erméglichte
nun diese Koordinationskommis-
sion, in welcher alle Betroffenen
und Interessierten Einsitz nehmen.
Auch wenn die Gesamiplanung
unter der Federfiihrung von Rolf
Escher verschiedentlich (und mit-
unter auch begriindet) unter Be-
schuss kam, kénnte Brigs Stadt-
priisident als «Ldser» des gordi-
schen Knotens in die Geschichte
des Simplonstidichens eingehen.
Dies hiingt allerdings noch von
verschiedenen Punkten ab:
® Das Gesamtkonzept vermag
nur mit einem Vollausbau aller
Etappen zu iiberzeugen. Der
Hochbahnhof der Privatbahnen
und die FO-Ostausfahrt miissen
mit allen Mitteln und politischem
Druck der eidgendssischen Parla-
mentarier  angestrebt  werden.
Schéne Konzepte — auch wenn sie
noch von allen unterschrieben sind
— und imposante Zeichnungen
sind das eine; was gebaut wird,
das andere, das Entscheidende!
® Die Verbindungsstrasse Brig—
Naters, teilweise zu Unrecht kriti-
siert, kann noch verbessert wer-
den. Das verkehrstechnische Kon-
zept iiberzeugt, frisst aber gar viel
wertvollen Boden. Es muss aller-
dings klar betont werden, dass ge-
rade das «aufstindische» Sand-
matten-Quartier von der Strassen-
losung profitiert. Belastungsdia-
gramme beweisen, dass nur eiwa
ein Zehntel des heutigen Verkehrs
noch iiber die Uberlandstrasse
fahren wird!
® Nebst der beschwerlichen Fi-
nanzsuche wird die Koordina-
tionskommission das Augenmerk
auf die einzelnen Projektgruppen
richten missen, damit die Bauvor-
haben konzeptkonform und dem
Terminplan entsprechend in die
Tat umgesetzt werden.

Fazit: Trotz des wegweisenden
Entscheides gibt es noch einiges zu
tun. Aber angesichis der Tatsache,
dass Projektierungs- und Baupha-
se noch mindestens 15 Jahre
dauern, darf bezweifelt werden,
dass Rolf Escher den Endausbau
in der Funktion als Stadtprdsident
erleben wird. Vorausgesetzt,
dass er nicht so lange wie sein
Amisvorgdnger im Schloss verwei-
lenwill . . . ger

Gerade weil die Gelder fiir die Stras-
senldsung gesichert sind, darf man da-
von ausgehen, dass in rund sieben Jah-
ren der Privatverkehr iiber die neuen
Trassees rollt. Mit dem Bau der Um-
fahrungsstrasse modchte man 1987/88
beginnen. Wie an der gestrigen Presse-
orientierung weiter verlautete, rechnet
man mit fiinf bis sechs Jahren Bauzeit.
Wesentlich vager sieht der Zeitplan bei
der Bahnlésung aus. Zwar werden die
Verlegung der FO-Depots sowie der
Bau des neuen PTT-Palastes in den er-
sten beiden, zugesicherten Etappen
realisiert, der Hochbahnhof mit der
FO-Ostausfahrt durchs Bahnhofge-
baude ist noch Zukunftsmusik, von
der sich allerdings auch die Bundes-
stellen begeistern liessen. Bleibt zu
hoffen, dass auf die 17 Millionen teure
Zwischenlosung verzichtet wird und

iigend Gelder vorhanden sind, den
Endausbau anzupeilen. Dies briuchte
wohl weitere 10 bis 15 Jahre, bis end-
lich alle Probleme am Bahnhofplatz
gelost sind: zumindest aus der Sicht
des Zeichners eine bestechende Lo-
sung! ger

e,

Bernard

Bornet, Koordinationskommissionsprasident Rolf Escher, Vizedirektor Isliker

istorisch, |
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Wird das Bahnhot-

gebiaude in Brig

Brig. — Eigentlich ist es in letzter Zeit um die
triigt. Hinter den Kulissen hat sich in den letzten
FO und BVZ, den man in einer 4. und 5. Etappe au
entgegen friiheren Befiirchtungen nun doch nicht blosse U
dieser Losung nun den Vorzug. Falls die notwendigen

abgerissen?

Planung Bahnhofplatz ruhiger geworden. Doch der Schein
Wochen und Monaten einiges getan. Der Hochbahnhof fiir
f der Niveauhihe der SBB-Perrons bauen méchte, scheint
topie. Zumindest das Bundesamt fiir Verkehr giibe
Mittel fiir diesen Hochbahnhof mit Ostausfahrt

beschafft werden konnen, ist gar mit dem Abbruch des bestehenden Bahnhofgebiudes zu rechnen.

Blenden wir zuriick: Mitte April hat
die Koordinationskommission Bahn-
hofplatz das Gesamtkonzept abgeseg-
net; Um den Bahnhofplazt moglichst
optimal vom Verkehr zu befreien,
wurde bereits damals der Hochbahn-
hof fiir FO und BVZ westlich des heu-
tigen Bahnhofgebdudes und auf der
Hohe der SBB-Geleise ins Konzept
aufgenommen. Fiir diese Losung mit
der Ostausfahrt fiir die FO miissten
aber zusitzlich 100 Millionen Franken
aufgebracht werden. Aus Finanzgriin-
den stand damals die Zwischenldsung
mit nach Norden verschobenen neuen
Perronanlagen fiir FO und BVZ im
Vordergrund. Kritiker befiirchteten
damals, dass die Verschiebung von FO
und BVZ zum ewigen Provisorium
werde, das vor allem aus bahnbetrieb-
lichen Griinden kaum iiberzeuge. Man
solle diese Etappe 3 auslassen und di-
rekt auf den Hochbahnhof tendieren.
Dieser Meinung scheinen sich nun
auch die Bundesinstanzen anzuschlies-
sen. So hat jedenfalls das Bundesamt
fiir Verkehr den Koordinations-Kom-
missionspriisidenten Rolf Escher dahin
orientiert, dass sie aufgrund der Pla-
nung der Ansicht sind, der Hochbahn-
hof und die Ostausfahrt fiir die FO
miisse nun vorangetriecben werden. Da
aber Finanzgarantien fiir dieses in der
Region Brig-Naters  willkommene
Wende die Finanzgarantien fehlen,
wird der Tiefbahnhof als «Riickfallpo-
sition» beibehalten. Es scheint sich
nun doch die Einsicht breit zu machen,
dass ein voriibergehender neuer Tief-
bahnhof fiir die Privatbahnen und den
ganzen Betrieb am Bahnhof nicht das
Ei des Kolumbus ist. Eine Hochlésung
mit FO/BVZ siidlich des heutigen
SBB-Perrons | wire wohl optimal.

Neues Bahnhofgebiiude
Privatbahnen auf demselben Niveau
wie die SBB sowie die Ausfahrt der FO
nach Osten bedingt aber eine Durch-
querung des bestehenden Bahnhofge-
bdudes. Hierzu gab die SBB bereits im
April ihr grundsétzliches Einverstind-
nis.

Doch nun scheint sich diejenige Lo-
sung aufzudriingen, die der WB bereits
als Aprilscherz veriffentlichte: Das
heutige Bahnhofgebiiude konnte abge-
rissen werden. Auch fiir den Kommis-
sionspriisidenten Rolf Escher wiire dies
— falls der Hochbahnhof mil FO-Ost-
ausfahrt moglich wird — eine Varian-
te, die «sehr ernsthaft» gepriift werden
miisste», Noch klarer formuliert man
sich auf den Etagen der SBB-General-
direktion. Man sei gegenwiirtig bloss
Zuschauer. Falls aber der Hochbahn-
hof mit Ostausfahri realisiert werde,

gehe die SBB davon aus, dass das heu-
tige Aufnahmegebiude weichen miiss-
te.

In welche architektonische Form die
Lésung am Bahnhofplatz letztlich ge-
gossen wird, soll im kommenden Jahr
ein Gestaltungswettbewerb  hervor-
bringen. Dieser wird voraussichtlich
gesamtschweizerisch oder regional mit
eingeladenen Biiros aus dem ganzen
Land ausgeschrieben, war von Rolf
Escher zum weiteren Vorgehen zu er-
fahren.

Doch gegenwiirtig wartet man noch
auf Planunterlagen der FO, die ihre
Vorstellungen zu den neuen Depots
und Werkstitten im Glisergrund noch
zu Papier bringen muss. Dieses Dos-
sier ist einerseits Voraussetzung, um
mit der SBB als Bodeneigentiimerin
auf dem Bahnhofplatz die Bahnfragen
zu bereinigen und so die Rahmenbe-
dingungen fiir den Gestaltungswettbe-
werb abstecken zu konnen. Anderer-
seits sind diese Unterlagen notig, um
die anstehenden Verhandlungen iiber
die Finanzierung angehen zu konnen.
Die Geldmittelbeschaffung ist letzten
Endes auch das grisste Problem am
Bahnhofplatz, dessen Endausbau rund
eine Viertelmilliarde Franken ver-
schlingen diirfie!

Und die Strassen

Gesichert hingegen sind die Finanzen
fiir die Umfahrungsstrasse vom Gliser-
grund entlang dem linken Rhoneufer
bis nach Bitsch. Dieses Teilstiick lag
bereits zur Expropriation auf. Dabei
gingen eine Einsprache von privater
Seite, eine solche von der Stadtgemein-
de Brig sowie eine vorsorgliche Ein-
sprache der Festungswacht ein. Mit
dem Begehren, nach einer neuen Li-
nienfiihrung zu suchen, konnte sich
die Gemeinde Brig nicht einverstanden
erkldren. Man wolle aber im Bereich
westlich der Festungswache den be-
troffenen Privateigentiimern in einem
Grenzbereinigungsverfahren dienlich
sein, liess Rolf Escher hierzu verlau-
ten. In ihrer eigenen Einsprache for-
dert die Stadtgemeinde eine Umwelt-
vertriglichkeitspriifung sowie einen
kleineren Bodenverschleiss fiir die Zu-
und Wegfahrten. Grundsétzlich will
man aber, dass das Verfahren mog-
lichst rasch vorangetrieben wird. Pri-
sident Rolf Escher erwartet, dass im
Herbst 1987 die Bauarbeiten fiir die
Umfahrungsstrasse in Angriff genom-
men werden. Die Bauzeit wird auf
rund fiinf Jahre geschiitzt, so dass ab
1992/93 die Agglomeration Brig-Na-
ters doch wesentlich vom Durchgangs-
verkehr entlastet wird. Gegen die Ver-
bindungsstrasse Brig—Naters, die den

Bahnhofplatz vom Innerortsverkehr
befreit, gingen insgesamt acht Einspra-
chen ein. Diese stammen alle von Be-
wohnern im Bereich der Uberland-
strasse. Diese weisen darauf hin, dass
das Projekt zu iiberrissen sei und das
Quartier zerstort werde. Nebst den
vorsorglichen Einsprachen der SBB
und BLS hielt die Gemeinde Brig in ei-
ner eigenen Einsprache fest, dass fiir
die Fithrung 'dei Verbindungsstrasse
zwischen der 1.GO;und der Uberland-
bzw. Viktoriastrasse die verschiedenen
Méglichkeiten aufgelistet werden und
variantenweise Umweltvertriglich-
keitspriifungen durchgefiihrt werden.
Wie die Verbindungsstrasse nun letzt-
lich an die Viktoria- oder Uberland-
strasse angeschlossen wird, soll im
Verlauf des kommenden Jahres ent-
schieden werden. ger
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Auch Bundasfnsraﬁzen. bevo&ugen J‘!W’l‘ der; Ho hbanhfar BVZ FO. Fiir die -Os:au.sfahrt muss aber unter Umstén-"
den das bestehende Bahnhofgebdude unter den Abbruchhammer . . .

Neuer Privatbahnhof fiir FO und BVZ auf der Hohe der SBB-Perrons wird

immer wahrscheinlicher — Falls die notigen Gelder wirklich locker gemacht
werden kénnen, ist gar ein Bahnhof-Neubau nicht ausgeschlossen

Ze



Ubrigens...

. Sagte mir kilrzlich eine gute
Freundin, ohne zu ahnen, dass sie
mich zutiefst treffe: «Hast Du ge-
hért, dass der Briger Bahnhof ab-
gerissen werden soll?» « Wie? Zum
Kuckuck nochmaly, sagte ich,
«das kann doch nicht wahr sein!

. Da muss ja jemand ganz schwer
unter Hirngrimmen leiden. Sind
die verriickt?»

*

In der Zwischenzeit musste ich
mir aber von Leuten, die «es» wis-
sen, sagen lassen, dass es taisdch-
lich eine Variante gibt, die das uns
allen vertraute, brigerische Well-
offenheit atmende, alte und auch
schone Bahnhofgebdude im Rah-
men einer «Gesamtlosung» —
«Endlésung?» «der Probleme am
Briger Eisenbahnverkehrsknoten-
punkt niederreissen mdchte. Das,
meine lieben Planer und Inge-
nieure, ist nun doch zu viel! Hier
geht Ihr enischieden zu weit! Seit
mehr als 20 Jahren kénnen wir alle
erleben, wie Ihr ein Projekt nach
dem anderen filr die «Sanierung
der Verkehrsprobleme» am Bahn-
hof Brig «bearbeitet». Diese «Pro-
bleme» haben Euch in all den Jah-
ren ganz schéne Baizen gebracht.
Sie waren Euch auch «Dauerliefe-
rant» fir Arbeitspldize. Nun wollt
Ihr offenbar einen einmaligen «Fi-
nish» herlegen, der Euch «Wei-
teres» bringt, mehr als 200 Millio-
nen schwer sein wird und dem ei-
nes der Wahrzeichen Brigs ge-
opfert werden soll. Was wollt Thr
denn Besseres aufstellen, als einen

phantasielosen, dden Betonkloiz?.

Was wollt Thr mit diesem bautech-
nisch-architektonischen Super-
GAU, mit diesem «grdssten anzu-
nehmenden Unfall»? O heiliger
St. Florian!

*

In dieser loblichen Zeitung
stand am 24. Juli 1986, dass die
SBB aufgrund der Gesetzgebung
tiber Natur- und Heimaischuiz ein
Verzeichnis aller schilizenswerten
Bahngebiude in Auftrag gaben.
In dieser Liste ist der Bahnhof
Brig zusammen mit den Bahnhd-
fen Aigle, Burier, Montreux, St-

Maurice, Lausanne und Vevey als
von «nationaler Bedeutung» ein-
gestuft. Und sogar die kantonale
Kommission  filr  Kulturgilter-
schutz reiht das Briger Bahnhofge-
bidude zusammen mit der Bahn-
hofstrasse unter die schiltzenswer-
ten regionalen Kulturwerte ein.
Und so was soll niedergerissen
werden? «Geits no?» Ist in Brig
nicht schon zu vieles niedergeris-
sen worden?
*

Was verbindet uns nicht alles
mit dem traulichen Briger Bahn-
hof? Wen haben wir auf dem gros-
sen Platz vor der wilrdigen hellen
Bahnhoffassade nicht schon emp-
Jfangen? Bundes-, National- und
Stidnderite, Sporisieger, Ehren-
burger, gar einst der Konig von
Italien, aber auch die zahllosen
Oberwalliser Festvereine mit ithren
wehenden Fahnen und die heim-
kehrenden Schulkinder erlebten
hier Beifall und Wohiwollen. Wie
viele Liebespaare trafen sich nicht
in den Hallen und unter den ver-
trauten Fenstern unseres, einem
Renaissance-Palast  alle  Ehre
machenden Bahnhofgebidudes?
Wie vielen zeigte die Bahnhofuhr
die genaue Stunde? Sie tat es auch
mir, der ich vor dreissig Jahren
aus dem  Kollegiumsinternat
abends  verbotenerweise  hier-
herschlich, um die damals an-
rilchige, in Wirklichkeit harm-
lose und heute verschwundene
Zeitung «Tat» zu kaufen. Dieser
zu Beginn des Jahrhunderts er-
baute Bahnhof mit seinen klaren
Linien hdtte eine eigene faszinie-
rende Geschichfe.

&*

Ich meine ilbrigens, es wdre
Jetzt Zeit zum Handeln. Wenn
«Aktionsgruppen» einen Sinn ha-
ben, dann sicher hier. Es grilsst
Sie, liebe Leserinnen und Leser,
Ihr heute sehr aufgebrachter

(o SR

WB, 29.01.87



D ARGUS

CH-8030 Ziirich, Telefon 01/252 49 37

BOTE DER MARCH UND HOEFE
CH - GIERNEN

Aufl. t. 1,884 / Do 9,794
argus Media No. 1230

d. Juni 1987 @

/(lmna#rat.l’osef Kuhne, Benken° Ve "

Fur mrtschafthchere konzessmmerte

Transportuntemehmen

Die sogenannten konzessmmerten Trans-

e S e e

" ffentlichen Verkehrsllmen aus und auch

i Prozent-Grenze mcht hberschntten.

~wichtiger Beitrag zui- Férderung des of-

* kaum denkbar. Die beiden ‘Appenzell bei-

" figung s(cllt, wird. ein Investitionsvolu-
“ ken crrelcht das zum grossen Teil fiir die

' rung der- KTU eingesétzt- werden soll: Es

-portuntemchmen (KTU) sind von grosser
‘Bedeutung fur den dffenthchen Verkehr, .

Zusamrnen mit ‘den konzessmn:erten
Autobusbelneben und. der Reisepost ha- -
ben die Privatbahnen ein Netz zu betreu-
en, welches das_]cmge ‘der SBB. um ' ein
Mehfaches i]l:nartnfftr Die finanzielle Un- .
terstitzung dieser Betriebe ist aber nicht !
nur deshalb gerechti‘emgt, weil damlt ein’

fentlichen Verkehrs _geleistet wird und so-
mit weséntlich zur Reduktion der Luftbe-
lastung belgetragen werden kann. Auch
die enorme, reg_lonalpolmsche Bedeutung’
der konzesslomerlen ‘Transportunterneh-
men darf nicht ﬁbersehen werden. Ohne
sie wiire eine zentrale Beswdelung, wire
eine Erschhcssung unsérer-Randregionen

spielsweise verfﬂgen uber keine einzige
SBB-Strecke,  im “Kanton - Graubiinden
miacht deren Anteil rund ein Prozent aller

in Obwalden und im Wallis wird die Zehn-

Samerungcn un Modernmemngen

Zusammen :mt en 930 MlHlonen Fran-
ken, die der Bund in Form eines Rahmcn—
kredites fir die Jahre 1988- 1992 zur Ver-

men von insgesamt 2 300 Millionen Fran-

drmgend notwendlgc technische Verbesse--

geht dabe1 um- den - Ausbau auf Doppel- "
spur, “die Ernchtung von KreuzungSStel-

Z len, Nelzerg!inzuugen ’I\mnel- und Britk-

kensamerungen Bautcn zur Slcherung des

Wmterbetr:ebes, um . den. Ausbau von
Werkstdtten sowie um Massnahmen zur
Tl'ennnung von, Schlene und Strasse., .Bei:
der Emeuerung des Rollmaterials w:rd
grosses Gewicht auf die Vereinheitlichung
‘gelegt,” wohlw1ssend dass . dadurch we~(
_sentliche Kostenvorte:]e erz:elt warden
‘konnen, - v
“Auf "der Strecke der Furka-Oberalp-
Bahn belsplelswelse geht es in erster Linie
darum, die Wmtemcherhclt mit Hilfe von -
Lawmenverbauungen zZu verbessern Zwi-
schen Brig und Oberwald sind aufwendlge
Tunnelsic erungen und -samerungen vor-
zunehmen Mit der Anschaffung vor vier'
neuen Lokomotlven wird eine Attraktm- X
tatsstelgerung der’ Blsenbahnhme ange-
strebt; In. Br:g ist mit einem Gmsspro_]ekt

die T\‘ennung von Schiene und Strasse vor-

gesehen, s geht um die Verlegung des De-
pots, die Umgestaltung des Bahnhofplat-
zes ‘und: die. Sanierung verschiedener
Bahnijbergﬂnge An diesem ehrge121gcn _
Vorhaben beteiligen sich die .SBB, drei’
konzessionierte T\'ansportunternehmen,
die PTT, die Stadt Brig und der Kanton
Wallis. Fiir die Flnanzlerung derjenigen -
Massnahmen ‘mit deren Hilfe die ‘Tren-'s
nung der’ Verkehrs erreicht werden soll, :
werden ausserdem Trelbstoffzcllgelder er-
wartet. Staatsrat Bernard Bornet hat den
Mitgliedern der nationalritlichéen Ver-
kehrskommlsmon zu verstehen gegeben,
dass es fiir das Wallts nicht eben leicht
sein werde, die no(wendlgen Kantonsbel-
trage aufzubringen. . - - i

Der Nachholbedarf ist gross ;

ch versch:edenen_ konzesszomerten
Transportunternehmen waren aufgefor-
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Nachdem im Frithling 1986 das Konzept zur Gesamisanieru
genommen wurde, liegt nun auch das Konzept zur Finanzierun
nun anfangs 1988 der Ideenwettbewerb durchgefiihrt werden.

%

ng ahnhofa 1z von der K ojimtfpkqmiuﬁﬁgﬂ an-
g der notwendigen 250 Mio. Franken vor. Als ndchstes soll

Brig und Ostlich-Raron

Nachdem das Finanzierungsmodell fiir die Bahnhojg)larzsan fem}ig steht, soll

nun an far?'gs 1988 der Ideenwettbewerb ausgeschrie

der Umfahrungsstrasse im Herbst 1988

Finanzkonzept liegt vor

B r i g. — Das Konzept zur Finanzierung der rund 250 Milli
Bahnhofplatzes Brig liegt in groben Ziigen vor,
hohere Instanzen. Dies das Resultat der teil
Koordinationskommission Sanierung Bahnho
Zudem konnte im Interesse der Region erwirkt

en werden — Baubeginn

onen feuren Sanierung und Neugestaltung des
bedarf aber in einzelnen Punkten noch der Zustimmung durch
s langwierigen Verhandlungen, welche vom Ausschuss der
fplatz in den vergangenen Monaten gefiihrt worden sind.
werden, dass von Anfang an der Endausbau mit Hochbahnhof

und FO-Ostausfahrt angestrebt wird. Wie ein neukonzipierter Bahnhofplatz letztlich aussehen konnte, dar-
iiber soll ein Ideenwettbewerb niiheren Aufschluss geben, den man laut Auskunft von Kommissionspriisident”
Rolf Escher zu Beginn des niichsten Jahres gesamischweizerisch ausschreiben méochte. Mit dem Bau der Um-

fahrungsstrasse, die vom Wettbewerb nicht tangiert wird,

Im Miirz 1986 hat die grosse Koordina-
tionskommission Gesamtplanung
Bahnhofplatz, in der alle Bahnen,
Bundesbetriebe, kantonalen und eid-
gendssischen Amter, die Region, die
Gemeinden Brig und Naters sowie die
Interessengruppe Pro Bahnhofplatz
Einsitz nehmen, dem Konzept zur Sa-
nierung und Neugestaltung zuge-

stimmt. Dabei waren fiir eine erste
Phase der Bau der Umfahrungsstrasse
Glisergrund—Bitsch, die Verlegung
der FO-Werkstitten in den Gliser-
grund, die Realisierung der neuen
Verbindungsstrasse Brig—Naters so-

wie die neue Postautostation und die

Neuorganisation der Privatbahnen auf
dem heutigen Niveau vorgesehen. Nur

soll im Herbst 1988 begonnen werden.

mittel- und langfristig wurden ein neu-
er Hochbahnhof fiir die Privatbahnen
und die FO-Ostausfahrt ins Auge ge-
fasst, obwohl die Gesamtkommission
die Bemiihungen der Region unter-
stiitzt hat, wonach ekt ohne Zwi-
schenlésungen der Endausbau ange-
strebt werden soll. In der Zwischenzeit
ist es dem Ausschuss der Koordina-
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tionskommission gelungen, die Bun-
desinstanzen von der Notwendigkeit
des Endausbaus zu iiberzeugen. Die
Zwischenlosung mit einem proviso-
risch neuen Bahnhof fiir die Privat-
bahnen ohne FO-Ostausfahrt wird nur
noch als sogenannte «Riickfall-Posi-
tion» im Planspiel miteinbezogen.
Diese kdme dann zum Tragen, wenn
die Finanzierung fiir den Endausbau
nicht gesichert werden kénnte.

Finanzierungskonzept

liegt vor

Der Bahnhofplatz Brig stellt nicht nur
ein rein planerisches, sondern auch ein
Finanzierungsproblem dar. Nachdem
tiber die Gesamtplanung eine Einigung
erzielt werden konnte, hatte sich die
Koordinationskommission im vergan-
genen Jahr vorab mit den Finanzie-
rungsfragen auseinanderzusetzen. Und
auch hier zeichnet sich eine Losung ab,
wie Rolf Escher, Prisident der Koordi-
nationskommission, auf Anfrage aus-
fithrte. Die Verhandlungsdelegierten
seien sich iiber das Konzept in etwa ei-
nig, doch seien noch Beschliisse hihe-
rer Stellen auf Stufe Bund, Kanton und
Gemeinden sowlie einige Unterver-
handlungen notwendig. Das Gerippe
dieses Finanzierungskonzepts prisen-
tiert sich wie folgt: Der Strassenanteil,
der in den Kostenschitzungen mit
rund elf Millionen Franken zu Buche
steht, wird iiber die Nationalstrassen-
kasse finanziert, die 84 Prozent der
Kosten iibernimmt. In die iibrigen 16
Prozent teilen sich der Kanton (70 Pro-
zent der Restkosten) und die Gemein-
den (30 Prozent). Dies ergiibe fiir den
Kanton noch rund 11 Millionen Fran-
ken. Die Gemeinden hiitten an die fiinf
Millionen zu iibernehmen. Welche Ge-
meinden wieviel an die Umfahrungs-
strasse und die Anschlusswerke zu ent-
richten haben, ist allerdings noch of-
fen und wird letztlich vom Grossen
Rat entschieden. Dabei diirften aller-
dings auch die Gommer Gemeinden ih-
ren Anteil zu leisten haben, muss doch
das Simplonstidtchen andererseits
auch einen Beitrag an Bau von Briik-
ken und Galerien auf der Hauptstrasse
im Goms entrichten.

Den grossen Brocken stellt der soge-
nannte Bahnteil dar, der auf rund 150
Mio. Franken geschitzt wird. Den Lo-
wenanteil davon (rund 110 Mio.) diirf-
ten iiber die Eisenbahn- und die Stras-
senkasse (Treibstoffzollgelder) mit
Bundesgeldern finanziert werden, An
die 20 Mio. Franken entfallen auf die
beteiligten Bahnen, PTT sowie Direki-
interessierte. Kanton und Gemeinden

schliesslich werden sich mit rund 22
Mio. Franken beteiligen miissen. Hier
wird noch abzukléren sein, in welchem
Umfang sich die Kantone Uri und
Graubiinden an der Bahnhofplatzsa-
nierung engagieren werden, hat sich
das Wallis beispielsweise auch am neu-
en Bahnhof in Andermatt beteiligt.
Ebenfalls noch Gegenstand weiterer
Verhandlungen ist der Verteilschliissel
zwischen dem Kanton und den Ge-
meinden. Dieser diirfte wohl #dhnlich
aussehen wie bei der Aufteilung der
Restkosten im Strassenteil, das heisst,
dass sich die Gemeinden Brig und Na-
ters in 30 Prozent der Restkosten zu
teilen hitten. Wie hoch diese Beitrige
letztlich sein werden, lésst sich zurzeit
allerdings nicht sagen. Bleibt hinzuzu-
fiigen, dass die Millionen, welche von
den Gemeinden zu erbringen sind, sich
iiber eine Zeitspanne von gut und gern
zehn Jahre verteilen.

Ideenwettbewerb

im néchsten Jahr

Vorab die SBB haben erklirt, dass mit
einem Ideenwettbewerb erst begonnen
werden kann, wenn das Finanzierungs-
konzept in groben Ziigen vorliegi. Dies
ist nun der Fall, so dass laut Ausfiih-
rungen von Rolf Escher bis Ende Jahr
die letzten Grundlagen zum Ideenwett-
bewerb gesammelt werden und die
Ausschreibung zu Beginn des niichsten
Jahres erfolgen soll. Der Wettbewerb
— es diirfte sich um den bisher gross-
ten dieser Art in unserem Kanton han-
deln wird gesamtschweizerisch
durchgefiihrt, Der Komplex ist derart
gross und kompliziert, dass wohl nur
Architekten und Ingenieure gemein-
sam mit Spezialisten in Gruppen den
Anforderungen gewachsen sein wer-
den. Der genaue Perimeter des Ideen-
wettbewerbs ist noch nicht beschlos-
sen, doch diirfte es sich um das Gebiet
zwischen den SBB-Perons im Norden
und der Viktoria-Nordstrasse im Sii-
den handeln. Seitlich wird das vom
Wettbewerb erfasste Areal durch den
alten Spital im Westen und die Giiter-
schuppen im Osten begrenzt.

Die Umfahrungsstrasse, mit der
man urspriinglich schon in diesem
Jahr hatte beginnen wollen, wird nun
voraussichtlich im Herbst 1988 in An-
griff genommen. Die Verzdgerungen
werden auf die Umweltvertriglich-
keitspriiffung (UVP) zuriickgefiihrt.
Bei einer Bauzeit von rund fiinf Jahren
diirfte die Umfahrungstangente Gli-
sergrund—Bitsch im Jahre 1993/94 in
Betrieb genommen werden. ger
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Auch Bundesinstanzen bevoréugen nu}i den Hochbahnhof fiir BVZ und FO. Fir die Osrﬁusfahrt muss aber unter Umstin-'
den das bestehende Bahnhofgebdude unter den Abbruchhammer . . . :

Neuer Privatbahnhof fiir FO und BVZ auf der Hohe der SBB-Perrons wird
immer wahrscheinlicher — Falls die notigen Gelder wirklich locker gemacht
werden kénnen, ist gar ein Bahnhof-Neubau nicht ausgeschlossen

/e



Brig und Ostlich-Raron

Briefe

Fiisse und die Riider.

(Die unter dieser Rubrik veroffentlichten Beitrage mussen nicht

mit der Meinung der Redakiion ibereinstimmen.)

an den WB

ssgdnger, Bahn und Autps stehen sich auf dem Briger Bahnhofplaiz auf die

Eine Fabel zur Verkehrslosung am Briger Bahnhofplatz

Einsiedler und Bér

Brig-Glis. — Ein Einsiedler hatte
einen zahmen Béren, der ihn iiberall-
hin begleitete. Eines Tages schlief der
fromme Mann im Freien ein; der Bir
hielt bei ihm Wache. Da setzte sich
eine dicke Fliege auf die Schlife des
Einsiedlers. Der Bér griff nach einem
Stein, zielte nach der Fliege und traf
sie haargenau: Die Fliege — und der
Einsiedler — waren tot,

Ein iihnliches Schicksal droht un-
seres Erachtens dem Briger Bahnhof.
Wie man vernimmt, wollen nun die
massgebenden Kreise die Losung mit
den Nebenbahnen BVZ und FO auf
dem Niveau der SBB in einem Zug rea-
lisieren, d. h. sie streben die vielleicht
perfekieste Verkehrslosung an — und
lassen ausser acht, was dabei fiir den
Bahnhofplaiz auf dem Spiel steht. Wir
fiirchten, das Ergebnis sei ein totlang-
weiliger Provinzbahnhof. Mit der Ver-
kehrsmisere beseitigen die Verkehrs-
spezialisten auch das pulsierende Le-
ben auf dem Bahnhofplatz, was wie-
derum seine Auswirkungen auf die
Bahnhofstrasse haben wird.

Wir fiihren den Gedanken noch et-
was ausfiihrlicher aus. Der heutige Bri-
ger Bahnhofplatz ist der belebteste des
Wallis, was auch fiir die Bahnhofstras-
se gilt. Man beneidet Brig um seinen
betriebsamen «Grenzbahnhof». Dieses
lebendige Treiben hiingt nun aber we-
sentlich damit zusammen, dass die Gi-
ste mit Reiseziel Zermait oder Goms
das Niveau der SBB-Geleise verlassen
und sich auf den Bahnhofplatz hinun-

ter begeben miissen. Fremde aller
Hautfarben in buntesten Kostiimen
bilden hier die «Sehenswiirdigkeit»,
um derentwillen sich die Sitzbinke mit
Schaulustigen fiillen. Nur dank diesem
«Umsteigemandver» wird der Fremde
auch auf die wahrhaft stéddtische
Bahnhofstrasse aufmerksam. Heute
benutzt mancher Gast seine Wartezeit
noch fiir einen «Schaufensterbummel»
in der Bahnhofstrasse — und kehrt ir-
gendwo ein. Wenn sich einmal alle Ge-
leise auf dem Niveau der SBB befin-
den, wandern diese Giste in das Buffet
— und nehmen von- Brig keine Notiz
mehr,

Man wird einwenden, die BVZ- und
die FO-Bahn stiinden dem Verkehr auf
dem Bahnhofplatz im Wege. Was den
Fussgiinger stort, ist der Autoverkehr;
dieser muss vom Bahnhofplatz ver-
schwinden. BVZ und FO aber gleichen
den Trams der Stiddte. Wem fiele es
ein, auf dem Ziircher Bahnhofplatz
das Vorhandensein der Trams zu bean-
standen. Im Gegenteil, Trams gehéren
zum Bild eines bedeutenderen stidti-
schen Platzes.

Wer entgegnet, der Autobusverkehr
bliebe ja auf dem Bahnhofplatz, der
gibt sich nicht Rechenschaft dariiber,
dass diese Reisenden in der Mehrzahl
Einheimische sind, die zum internatio-
nalen Charakter von Bahnhofplatz
und -strasse wenig oder nichts mehr
beitragen.

Nein, es geht tatsdchlich um das Le-
ben am Briger Bahnhofplatz! Die Ge-
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fahr, die dem Platz droht, mahnt zu
grosster Vorsicht, Dabei ist der blinde
Eifer, mit dem die «vollkommene»(?)
Verkehrslosung — und der Niedergang
des Bahnhofplatzes — angestrebt wer-
den, um so verstéindlicher, als die Eid-
genossenschaft die Hand zu einer Lo-
sung der Verkehrsprobleme in Etap-

.pen geboten hat, In einer ersten Phase

wiirde der Autoverkehr vom Bahnhof-
platz entfernt. Die BVZ und FO blie-
ben auf ihrem heutigen Niveau des
Platzes. Man hiitte auf diese Weise die
Moglichkeit zu erproben, wie sich die
«Zwischenlésung» bewiihrt. Sollte sich
die Losung der ersten Etappe nicht be-
friedigend erweisen, stiinde die Mog-
lichkeit eines weiteren Ausbaus mit
Verlegung der BVZ- und FO-Bahn auf
Hohe der SBB-Geleise immer noch of-
fen. Es ist unseres Erachtens unverant-
wortlich, bei einem so schicksals-
schweren Entscheid nicht den Weg
iiber die «Versuchsphase» zu wihlen.
Dass bei der zu erprobenden Zwi-
schenlésung das heutige Stationsge-
biiude von 1902 erhalten bliebe, sei nur
noch beildufig erwdhnt, so wichtig
auch dieser Beweggrund ist. Das Bahn-
hofgebdude ist jenes Bauwerk, mit
dem die Bahnhofstrasse begonnen hat;
es gibt eindriickliche Photos, die den
Bahnhof «allein auf weiter Flur» zei-
gen. Und da die Mehrzahl der Hduser
der Bahnhofstrasse vor allem der ost-
lichen Strassenseite im gleichen Stil des
frithen 20. Jahrhunderts errichtet wor-
den sind, herrscht eine eindriickliche
formale Einheit zwischen Bahnhofge-
bdude und -strasse. Historisch wie sti-
listisch ist das heutige Stationsgeb#ude
der «Kopfbau» der Bahnhofstrasse.
Man sollte die Bahnhofstrasse nicht
«kopfen» und dadurch die gewachsene
Einheit zerstoren. Aber wichtiger er-
scheint uns das Leben auf dem Platz
vor dem Bahnhofgebiude. Darum
geht es zur Stunde!
Walter Ruppen, Brig
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Leserbrief zum Umsteigeverkehr auf dem Bahnhof Brig

«Anachronismus!»

Brig. — Als regelmissiger Besucher
des Wallis las ich mit grossem Interesse
den Leserbrief von Herrn Ruppen zur
Verkehrslésung am Bahnhof Brig.
Nach Ansicht des Vorgenannten sollte
auf dem Bahnhofplatz nur der Auto-
verkehr «entfernt» werden. Alles «an-
dere» solle ganz einfach so bleiben wie
bisher. Gestatten Sie mir den harten
Satz: Der Umsteigeverkehr in Brig ist
Anachronismus! Vor Jahrzehnten viel-
leicht noch mdoglich, passt er doch
nicht mehr in das neue Konzept «Bahn
2000», iiber das ja kiirzlich bei Ihnen
in der Schweiz erfolgreich abgestimmt
wurde, Viele Reisende, die in der Sim-
plonstadt ankommen, wollen und
miissen dort nur umsteigen. Sie kom-
men zum Teil von weit her — in allen
Hautfarben laut Leserbrief — und ha-
ben meistens erhebliche Mengen Ge-
piack. Auch bei Schnee und Regen
miissen sie den Bahnhofplatz iiberque-
ren und dann halb im Freien auf die
Anschlussziige, u. a. auch fiir in die
Weltstation Zermatt, warten. Wie in
diesem Zusammenhang von der FO
und BVZ als «Trams» die Rede sein
kann, ist mir absolut unversténdlich.
Es handelt sich doch um Eisenbahnen
im klassischen und auch betriebsrecht-
lichen Sinne, mit Giiterverkehr und so-
gar Schnellziigen. Das kann man doch
nicht mit einem Tram in Ziirich ver-
gleichen. Der Briefschreiber sollte sich
den umfangreichen Betrieb dieser mo-
dernen Bahnen doch einmal etwas ge-
nauer ansehen. Wenn Giste eine wei-
tere Weltstation, ndmlich Saas-Fee, er-
reichen wollen, miissen sie ebenfalls

ausserhalb der Bahnhofshalle im Frei-
en den Bus fiir das Saastal besteigen.
Dass diese Busse in der Mehrzahl von
Einheimischen benutzt werden, kann
nicht stimmen. Die PTT miissen doch
an vielen Tagen die Kurse mehrfach
fahren, um die Touristen beférdern zu
kénnen.

Ich gebe zu, dass es aus der Sicht ei-
nes Unbeteiligten sehr reizvoll ist, bei
schonem Wetter dem erwidhnten Trei-
ben — auf dem Bahnhofplatz — zuzu-
schauen. Aus der Sicht des ermiideten
Reisenden ist das jedoch alles andere
als angenehm. Es sollte doch in der
Simplonstadt niemand glauben, dass
Giste der vorgenannten Weltstationen
ernstlich an einer Bahnhofstrasse in
Brig interessiert sind. Diese Géste ha-
ben doch zu Hause in aller Welt ganz
andere Méoglichkeiten zum «Schaufen-
sterbummel». Hinsichtlich der «Ein-
kehrmdglichkeiten» in der Bahnhof-
strasse lasse ich mich gerne beraten.

Abschliessend gesagt: FO und BVZ
gehdren in Brig auf gleichem Gleis-
niveau wie die SBB, mit befahrbaren
Rampen wie z. B. in Basel, Damit féllt
auch das listige Kopfmachen der Ziige
endlich weg. Fiir die Abfertigung der
PTT-Busse ist eine Halle wie z. B. in
Visp oder Saas-Fee erforderlich.

Wabhrscheinlich geht es dem Leser-
brief-Schreiber aber nur um die erheb-
lichen Kosten, die durch die notwendi-
gen Umbaumassnahmen sicherlich an-
fallen. ;

Gerd Salven, Meerbusch-Strump
(BRD)

25.01.88
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Bahnhofplatz Brig

Wenn man den neuen Vorschlidgen Ge-
hor schenken darf, bahnt sich wohl
eine «Losung» fiir das Verkehrspro-
blem an — bedauerlicherweise scheint
das wohl eher eine Radikall6sung zu
sein, die jegliche Betriebsamkeit und
Geschiftigkeit, so wie sie heute be-
steht, zerstoren wird, zerstéren muss
(was natiirlich zwangsldufig seine Fol-
gen fiir die Bahnhofstrasse haben
wird). Wir sind uns einig dariiber, am
Bahnhofsplatz muss der Verkehr ent-
flochten werden — aber doch nicht,
indem man ein kulturtrichtiges
Gebéude, den Bahnhof, eines der
Wahrzeichen Brigs, abreissen muss. Es
ist erschiitternd zu sehen, wie wenig
unsere Herren Architekten Zukunft
und Vergangenheit auf dem com-
puterisierten Reissbrett miteinander
kombinieren kénnen, wie wenig sie aus
den vielen, in unseren grdsseren
Stéddten begangenen Fehlern der jiing-
sten Zeit gelernt haben. Oder kénnten
etwa andere Interessen dahinterstehen,
dass man es wagt, derartige Pline vor-
zuschlagen?

Wie viele Jahre will man denn am
Bahnhof, am Platz, an den Geleisen
herumbauen — Dreck und Lirm pro-
duzieren — Touristen und Pendler ver-
drgern (diese sind es doch, die das Bri-
ger Bruttosozialprodukt hochhalten
und die Stadt u. a. zu dem gemacht ha-
ben, was sie heute ist)? Will man denn
das pulsierende Leben beseitigen, ei-

nen sterilen, dden Platz schaffen? Fiir
wen eigentlich?

Es miissen keine BVZ, keine FO und
keine PTT-Busse vom Platz ver-
schwinden — einzig der Autoverkehr
muss umgelenkt werden. Wieso miis-
sen alle Bahnen niveaugleich sein?
Treppensteigen muss man in jedem
Fall um von einem Perron zum ande-
ren zu gelangen.

Ich méchte doch die Herren Planer
und Stadtvidter einmal aufrufen, das
Auto zu Hause zu lassen, mit der Bahn
zu reisen und alte Bahnhofe und ihre
Vorplidtze zu beniitzen — dort dann
das Leben, das sich da abspielt, be-
obachten, die Atmosphére auf sich ein-
wirken lassen und die tiefere Bedeu-
tung des Erlebten studieren. Ich be-
zweifle, ob man dann immer noch da-
von {iiberzeugt sei, die «Ldsung» ge-
funden zu haben.

Die vielen, vielen Millionen Franken
fiir dieses Projekt sollte man besser in
eine Autostrassen-Tunnelvariante in-
vestieren. Wiire es nicht an der Zeit ei-
nen ersten Schritt zu tun, das sicher
nicht einfache Problem dort anzupak-
ken und fortzufahren, wo man aufge-
hort hat — im Westen an der begonne-
nen Umfahrung! Durch diese Ent-
flechtung kénnten sich auch BVZ und
FO am fast autofreien Platz (Zubrin-
ger gestattet) sogar noch etwas ausdeh-
nen. Autolirm und Gestank wiren
auch beseitigt.

W. Gabril, Miinchenstein/BL



Die notwendigen 250 Millionen Franken sind gesichert.

Das Finanzierungskonzept fiir die Sanierung des Bahnhofplatzesund den Bau der Umfahrungssirasseist von den Behdrden guigeheissen worden.

Finanzierungskonzept der rund 250 Millionen teuren Bahnhofplatz-Sanierung mit _
Umfahrung.sﬁ'trasse fc’zbgesegnet — Baubeginn der Umfahrungsstrasse 1989 — Ideenwettbewerb in

diesem Herbst

Gelder warenda . ..

B ri1g. — e Gelder zur Finanzierung einer grossziigigen Bahn-
hofplatz-Sanierung in Brig sind gesichert. Dies liess gestern
Stadtpriisident Rolf Escher, der die Koordinationskommission
«Gesnmtglnnung Bahnhofplatz» priisidiert, auf Anfrage verlau-

ten. Der Biirenanteil der
lich 84 Prozent, wird vom
oder27,

t 250 Millionen Franken, nim-

iibernommen. Rund 11 Prozent
nen Franken wird der Kantonbeizusteuern haben,

8 Miillio
In den Rest teilen sich grisstenteils die Gemeinden Brig, Naters
sowie die Kantone Uri und Graubiinden.

Das nun vorliegende Finanzie-
rungskonzept ist von den betei-
ligten Stellen Ende Mai definitiv
gutgeheissen worden. Damit ist
ein wichtiger Schritt getan wor-
den. «Wiihrendiiber 30 Jahrenhat
man sich in Brig den Kopfiiber die
notwendige Bahnhofplatz-Sanie-
rung zerbrochen. Verschiedene
Projekie kamen auf den Tisch,
scheiterten aber meist an der Fi-
nanzierung. Deshalb ist es wichtig,
dass fiir die jetzt angestrebte Sa-
nierung die Gelder mit den Behir-
den definitiv gesichert werden
konnten», wertet Rolf Escher die
Bedeutung des Finanzierungs-
konzeptes. Dabei habe die regio-
nale Finanzdelegation unter dem
Vorsitz von MNationalrat Paul
Schmidhalter wirklich grosse
Arbeit geleistet. d

105 Millionen fiir

Strassenléisung
Das Gesamtkonzept zur Lésung
aller  Verkehrsprobleme am

Bahnhofplatz ist bereits vor zwei
Jahren von der Koordinations-
kommission abgesegnet worden.
Kernpunkt ist dabei die Umfah-
rungssirasse, die vom Gliser-
grund (westlich des Polizeige-
biiudes) teils unterirdisch zum
Rotten und anschliessend der
linken Uferseite entlang zur
Fischzucht und hier iiber die
Rhone in die bestehende Strasse
fiihrt. Fiir diesen Strassenteil, zu
dem auch die nene Verbindungs-
strasse Brig—Naters gehort,
miissen rund 105 Millionen
Franken aufgebracht werden. 84
Prozent (dem hiichsten Ansatz fiir
Hauptstrassen) kinnen hier iiber

die Nationalstrassenkasse finan-
ziert werden. Indie Restkostenvon

7 Millionen Franken teilen sich
einerseits der Kanton (70 Prozent
oder 11,9 Millionen) und die Ge-
meinden Brig bis Oberwald (5,1
Mio.),wobei die Standortgemein-
de und Naters den Biirenanteil zu
iibernehmen haben. Hier liegt der
detaillierte Verteilschliissel noch
nicht vor.

150 Millionen fiir
Bahnlisung

Die Bahnlésung beinhaltet einer-
seits die Verlegung derFO
-Depots in den Glisergrund, an-
dererseits den Bau eines Hoch-
bahnhofs fiir die Privatbahnen
westlich des heutigen Bahnhof-
gebiudes. Kernstiick dieser Lo-
sung ist die FO-Ostausfahrt. Die
FO wiirde also nicht mehr durch
MNaters, sondern entlang dem
Briger Bahnareal in Richtung
Goms fahren und &stlich des
Simplontunnels den Rotten
iiberqueren.

Die Bahnlésung ist heute mit
rund 150 Millionen Franken ver-
anschlagt. Aus der Nationalstras-
senkasse (Treibstoffzollgelder)
sind auch hier 64 Millionen zu er-
warten. SBB; PTT und BLS diirf-
ten rund 20 Millionen beisteuern
und iibers Eisenbahngesetz kiimen
weitere 43,6 Millionen ein. An der
Bahnlésung hat sich der Kanton
‘Wallis mit 10,6 Millionen zu betei-
ligen. Und schliesslich kommen
auch die Kantone Uri und Grau-
biinden durch ihre Furka- Ober-
alp-Bahn zum Handkuss. Sie
hiitten zumindest theoretisch

Urversammlung Inden zum Kauf des Kraftwerkes

Dala

Grundséitzliches Ja

I nden. — Im Grundsatz ist man in Indenmit dem geplanten Kauf des
Kraftwerkes Dala, an welchem sich auch die iibrigen vier Konzessions-
gemeinden sowie die WEG beteiligen diirften, einverstanden. Ein ent-
sprechender Entscheidist ander Urversammlung vom vergangenen Frei-
tag einstimmig gefillt worden. Allerdings seien doch einige Vorbehalte
angebrachtworden, fiihrte gestern Gemeindepriisident Bernhard Schny-
der gegeniiberdem WB aus,ohne aufdiese aberniiher eingehenzuwollen.
Der Gemeinderat hat nun dic Kompetenz, die entsprechenden Verhand-
lungen zu filhren. Laut vorliegendem Entwurf hiitte die Gemeinde Inden
zwilf Prozentdes Aktienkapitalsim Wert von 1,05 Millionen Frankenzu

iibernehmen.

6,38 Millionen beizusteuern.
Dass sich diese beiden Kantone
nicht im vorgesehenen Ausmass
beteiligen werden, liegt auf der
Hand. Deshalb haben sich die Ge-
meinden Brig und Naters, welche
am meisten an der Bahnhofplatz-
Sanierung interessiert sind, bereit
erkliirt, die Restkosten zu iiber-
nehmen. Wie hoch dieser Betrag
ausfallen wird, muss allerdings
noch mit den Urnern und Biind-
nern ausgehandelt werden,

Vor die Urversammlung
Voraussichtlich wird sich die
Stadtgemeinde mit weit iiber ei-
ner Million Franken an den
Restkosten beteiligen miissen.
Somit wird auch der Stimmbiirger
im Rahmen des Kredithegehrens
iiber die Bahnhofplatzsanierung
befinden kiinnen. Damit der Biir-
ger aber die Katze nicht im Sack
kaufen muss, wird dieses Ge-
schiift erst nach Abschluss des
Ideenwettbewerbes der Urver-
sammlung vorgelegt werden.

Bahnhofgebiude als
Hauptproblem

Gegenwirtigwerden vom Exper-
ten Bernath in Ziirich die Wett-
bewerbsunterlagen  bereinigt.
Diese gehen anschliessend an alle
Beteiligten (die spéteren Bauher-
rensowiedie Gemeinde Brig-Glis
und Naters) und die Jury (mit
schweizerischer Besetzung) in die
Vernehmlassung. Die Ausschrei-
bung, an der sich Biiros aus der
ganzen Schweiz beteiligen, diirfie
im Herbst dieses Jahres beginnen.

Beim Ideenwettbewerb geht es
um die Ausgestaltung des vor
zwei Jahren gutgeheissenen Ver-
kehrskonzeptes. Hauptproblem
wird dabei zweifelsohne das Bahn-
hofgebiiude sein. Wie kommt man
bei einer FO-Ostausfahrt am
Bahnhofgebiiudevorbei? Kanndas
Gebiiude ausgekernt und damit
«durchfahren» werden, oder wird
es nbgerissen? Diese heissen Fra-
gen werden im Rahmen des
Ideenwettbewerbes zu beantwor-
ten sein.

Umfahrungsstrasse:

Baubeginn 1989

Unabhiingig vom Ideenwettbe-
werb kann mit dem Bau der Um-
fahrungs- oder Transitstrasse
1988 begonnen werden. Die ent-
sprechenden Mandate sind er-
teilt. Die Ausschreibung fiir die
Bauarbeiten diirfte demniichst
erfolgen. Mit den Vorarbeiten
wird unter Umstiinden noch die-
ses Jahr begonnen, bevor man im
kommenden Jahr dann den
eigentlichen Bau in Angriff neh-

Cgiums

men wird. Bis zur Inbetriecbnah-
me diirften rund vier bis fiinf Jahre
ins L.and gehen.

Ebenfalls im Herbst wird die
fiberarbeitete Verbindungsstras-
se, die beim betroffenen Sand-
Tuaiwnquartier  auf  grossen
Widerstand stiess, 6ffentlich auf-
liegen. Wie bisher wird diese un-
terirdisch von der oberen Rot-
tenbriicke in Richtung Furka-
strasse flihren. In einer ersten
Etappe miindet diese direkt auf
die heute bestehende «Denner»-
Kreuzung. Im Gegensatz zum
friiheren Projekt, das gar den Ab-
riss eines Gebiiudes an der Sand-
mattensirasse beinhaltete, wird
somit kein privates Terrain be-
ansprucht. Zu diesem Zeitpunkt
soll auch die Viktoriastrasse in
beide Richtungen befahrbarsein,
so dass der Bahnhofplatz bereits
vom Motorfahrzeugverkehr be-
freit wire. Eine definitive Gestal-
tung der Kreuzung wird erst in
einer zweiten Phase, gestiitzt aufl
die Resultate des Ideenwettbe-
werbes, verwirklicht. ger

Ausflug der Kollegiumsi

«Betrieb

Brig/Miinster. — Nach
Abschluss des Schuljahres trafen
sich die Professoren des Kolle-
Brig am vergangenen
Montag in Miinster/Moos, wo
sie bei Raclettes einen kamerad-
schaftlichen MNachmittag ver-
brachten. Wenn man weiss, dass
auf das Kollegium einige Pro-
bleme zukommen, ist ein solches
Treffen und ein gutes Einver-
nehmen der rund 90 Lehrer der
Oberwalliser Mittelschule von
grosser Bedeutung. Fiir das kom-
mende Schuljahr, das in der zwei-
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iog bedeutet, dass be Verwirklic
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durchqueren missfen. — e harte Knacknss, an dor sich die Teinelmer

Gestaltungsweltbewerd (Bahmhofplatz Brig) 50
September 1987 eryarel

Bahnhofoebiude als Knacknuss . .



Brig/ Naters— Das bestehende Bahnhofgebiiude wird

zweifelsohne zur grossen Knacknuss des gigantischen Gestal-
tungswettbewerbes, welcher laut Auskunft von Stadtprisident
Rolf Escher, Vorsitzender der Koordinationskommission Ge-
samtplanung Bahnhofplatz, am 10. Januar ausgeschrieben wer-
den soll. Die Projektvorschléige miissen bis zum 30. Juni einge-
reicht werden. Der Jurybericht diirfte im September 1989 verof-

fentlicht werden.

Nach jahrelanger Diskussion und
Planerei kommt man bei der Sa-
nierung des wohl neuralgischsten
Verkehrsknotenpunktes des
Oberwallis, dem Bahnhofplatz
Brig, in die entscheidende Phase.
Das Verkehrskonzept (grobe
Anordnung von Strasse und
Schiene) ist seit lingerer Zeit be-
kannt. Die Finanzierung der
rund 250 Millionen teuren Inve-
stitionen ist durch Bund,
Kanton und Gemeinden weitge-
hend gesichert. Fiir die Strassen-
16sung (Bau der Transitstrasse
entlang dem Rotten und der
neuen Verbindungsstrasse Den-
ner-Kreuzung — obere Rot-
tenbriicke) ist in der kommen-
den Grossrats-Session die letzte
Hiirde zu nehmen. In der zwei-
ten Lesung des Dekrets geht esin
erster Linie um die Ausweitung
des Kreises interessierter Ge-
meinden.

In vier bis fiinf Jahren

autofrei

Mit dem Bau der Umfahrungs-
oder Transitstrasse wird im Sep-
tember 1989 begonnen. Stadt-
prasident Escher rechnet mit ei-
ner Bauzeit von vier bis fiinf Jah-
ren. Bis zu diesem Zeitpunkt
muss auch die Verbindungs-
strasse verwirklicht sowie die
FO- und BVZ-Depots in den
Glisergrund verschoben werden.
Mit der Verwirklichung dieser
ersten Bauetappe wird der Bahn-
hofplatz weitgehend autofrei.
Friihestens dann wird man sich
laut Ansicht des Stadtprasidenten
auch iiber weitere verkehrsberu-
higende Massnahmen fiir die In-
nenstadt unterhalten.

Kauft die
Stadtgemeinde
FO-Liegenschaft?

Die Verlegung der FO- und
BVZ-Anlagen sowie die Ver-

schiebung des BVZ-Trassees an

die Spitalstrasse eroffnen auch
im westlichsten Teil des Bahn-
hofplatzes interessante Perspek-
tiven. Zwischen dem alten Spi-
talgebaude und der Furkastrasse
wird eine riesige Flache frei, wel-
che heute noch im Besitze der
Furka-Oberalp-Bahn ist, aber
zur Finanzierung der anstehen-
den Investitionen wohl veraus-
sert werden. Laut Ansicht von
Stadtprasident Escher bietet sich
hier eine einmalige Chance:
«Meines Erachtens sollte unsere
Gemeinde einen allfilligen Er-
werb dieser Liegenschaft ernst-
haft in Erwigung ziehen. Ein so
grosses Terrain wird in dieser
Lage so schnell nicht mehr erhilt-
lich sein.» Moglichen Verwen-
dungszweck sieht Escher fiir die
Oberwalliser Gewerbe-Ausstel-
lung. Bekanntlich hat eine frii-
here Standortabklirung durch
die Gemeindeverwaltung erge-
ben, dass diese Lage wohl am
ehesten in Frage kdme. Aller-
dings wiren bereits schon aus fi-
nanziellen Uberlegungen feste
Bauten auszuschliessen, so dass
die Fliache auch anderweitig ge-
niitzt werden konnte. Es sei je-
doch an dem neuen Gemeinde-
rat und der Urversammlung, in
der kommenden Periode einen
allfalligen Entscheid zu fillen,
resiimiert der Stapi zu diesem fiir
Brig-Glis nicht uninteressanten
Randaspekt.

Projektwettbewerb:

im Januar geht’s los

Seit langerer Zeit warten interes-
sierte Kreise und Biirger auf die
Ausschreibung des sogenannten
Ideenwettbewerbes. Die Erar-
beitung der umfangreichen
Wettbewerbsrahmenbedingun-
gen hitten allerdings mehr Zeit
bendtigt, als urspriinglich ange-
nommen. Kommt hinzu, dass die

Giite der eingereichten Arbeiten

wesentlich von der Festlegung der
Rahmenbedingungen  abhingt.
Da diese nun sehr klar umschrie-
ben worden sind, will man direkt
Zu einen sogenannten Projekt-
wettbewerb schreiten. Das Pflich-
tenheft wird von der Jurykom-
mission am §. Dezember noch-
mals lberarbeitet und den Mit-
gliedern der Koordinations-
kommission zur Stellungnahme
unterbreitet. Am 10. Januar
schliesslich will man die Wettbe-
werbsunterlagen offentlich aufle-
gen und zugleich den Projekt-
wettbewerb ausschreiben. Teil-
nahmeberechtigt sind alle Biiros
in der Schweiz und in der benach-
barten Provinz Novara.

Wettbewerbskosten:

500 000 Franken

Wie Rolf Escher gegeniiber dem
WB auf Anfrage erklarte, ist als
Abgabetermin der 30. Juni vor-
gesehen. Die Jury wird dann an
zwel Augustwochenenden iiber
die eingereichten Arbeiten bera-
ten und im Verlauf des Monats
September ihren Bericht verdf-
fentlichen. Fiir Preisgelder und
Ankauf von Projekten sind
300 000 Franken vorgesehen. Die
Gesamtkosten des Projektwett-
bewerbs sind mit rund -einer
halben Million Franken budge-
tiert, wovon die beiden Gemein-
den Brig-Glis und Naters ge-
meinsam rund 100 000 Franken
zu berappen haben.

Heikel und komplex
Vereinfacht dargestellt geht es
beim  Gestaltungswettbewerb
um die stidteplanerische Umset-
zung des Verkehrskonzeptes.
Dahinter verbergen sich eine
Reihe heikler und ernorm kom-
plexer Probleme. Im verkehrs-
planerischen Bereich geht es un-
ter anderem um die Ausar-
beitung der Denner-Kreuzung,
der Anordung der Perrons fur
den FO-/BVZ-Hochbahnhof im
Westen des Bahnhofgebdudes
und die Verwirklichung von 400
Parkplatzen. Allein fiir den letz-
ten Punkt miissen wohl zwei
Parkhduser ins Auge gefasst
werden. Im Rahmen des Pro-
jektwettbewerbs sind die Fuss-
ginger- und Veloverbindungen
in Richtung Naters aufzuzeigen
und die Gestaltung des heutigen
Bahnhofplatzes vorzuschlagen.
Und schliesslich muss das ganze
in eine stadtebaulich iiberzeu-
gende Form gegossen werden.

Bahnhofgebiude
abreissen?

Die aber wohl schwierigste
Knacknuss ist das Bahnhofge-

baude. Im Endausbau ist be-
kanntlich ein Hochbahnhof fiir
FO und BVZ im Westen des heu-
tigen Bahnhofgebdudes vorge-
sechen. Ebenso wird eine soge-
nannte FO-Ostausfahrtins Auge
gefasst. Dies heisst, dass die FO
nicht mehr durch Naters, son-
dern am stidlichen Bahnhofareal
vorbei in Richtung Goms fahren
wiirde. Doch wie kommt das rote
Bihnchen am Bahnhofgebiude
vorbei? Dies ist die Gretchenfrage
des Wettbewerbes, an der sich die
Geister scheiden diirften. Wird
das Bahnhofgebiude durchlé-
chert? Bleibt nur die Siidfassade
erhalten oder muss es gar abgeris-
sen werden und somit einem Neu-
bau weichen? Diese heikle Frage
wurde in den Wettbewerbsrah-
menbedingungen noch offen ge-
lassen. «Es ist ja gerade das Ziel,
ein moglichst breites Spektrum
von Vorschligen zu erhalten, um
so die verschiedenen Projekte un-
tereinander, aber auch mit dem
Ist-Zustand zu vergleichen,» be-
griindet Rolf Escher. «Ich per-
sonlich bin der Meinung, dass die-
ser Krieg erst dann zu fiihren ist,
wenn alle Vorschlige auf dem
Tisch sind.»

«Schiitzenswert,

aber.. .»

Der Stadtprasident macht denn
auch keinen Hehl daraus, dass
sich die kantonale Denkmal-
pflege als bedeutendes, beraten-
des, aber nicht entscheidendes
Organ grundsatzlich gegen einen
Abriss des Gebdudes ausgespro-
chen hat. Alle seien der Mei-
nung, dass das Bahnhofgebaude
und mit ihm die ganze Bahnhof-
strasse schiitzenswert sei, riumt
Rolf Escher ein. «Aber dies be-
deutet nicht, dass es unter allen
Umstinden erhalten bleiben
muss. Ein allfalliger Ersatz, d. h.
Neubau, ist dann machbar, wenn
er gewisse Qualitidten hat. Es geht
dabei letztlich um eine Interes-
senabwigung einer ganzen Reihe
wichtiger Kriterien.»

Stimmbiirger
entscheidet

Uber diese Gretchenfrage und
das gesamte Bahnhofplatzpro-
jekt mit Hochbahnhof,* PTT-
Busterminal, Postgebaude,
Parkhduser etc. wird letztlich der
Stimmbiirger zu befinden haben.
Die Stadtgemeinde wird sich mit
mindestens zwei  Millionen
Franken an diesem bedeutungs-
vollen Werk beteiligen miissen.
Dieser Betrag iibersteigt die
Kompetenz des Gemeinderates,
so dass ein Volksentscheid not-
wendig sein wird. Der Antrag, so
Rolf Escher weiter, diirfe aber

seiner Ansicht nach erst unter-
breitet werden, wenn das Projekt
bekannt und dieses dem Biirger
anhand von Plinen und Modell
erlautert worden sei.

Ebenfalls in Naters wird das
Stimmvolk sich zum Gesamtpro-
jekt dussern konnen. Dies jeden-
falls die personliche Meinung von
Gemeindeprisident Richard
Walker. Kommt hinzu, dass sich
den Natischern mit dem Kauf dtj:s
heutigen FO-Trassees als spa-
terer Fussginger- und Veloweg
wohl eine einzigartige Chance
bietet. Doch auch dariiber wird
zum gegebenen Zeitpuqkt an der
Urne zu entscheiden sein.

«So nahe wie nie zuvor»
Stimmt der Biirger in Brig, und
allenfalls auch in Naters, dem
Projekt zu, so muss dieses innert
kiirzester Zeit verwirklicht wer-
den. Ansonsten droht der Bahn-
hofplatz nach jahrzehntelanger
Planerei zur ewigen Baustelle zu
verkommen. Bis zum ominosen
Jahr 2000 miissen sich die Briger
wohl noch gedulden. Eine Zeit-
prognose wagt auch Stadtprasi-
dent Rolf Escher nicht. Dennoch
eine optimistische Wertung zum
Abschluss: «Ich weiss nicht, ob
und in welcher Form die Ba.hn-
hofplatzsanierung verwirklicht
wird. Aber wir sind der Losung so
nahe wie nie zuvor» ger



WB, 26. November 1988

«5,4,3,2,1— los»

Haben Sie gewusst . ..?

— dass vor fiinf Jahren die grosse Koordinationskommission [iir die
Losung der Verkehrsprobleme rund um den Bahnhol Brig unter
dem damaligen Prasidenten Dr. Werner Perrig gebildet worden -
ist;

— dass vor vier Jahren der neugewiihlte Prisident Roll Escher den
Vorsitz dieser Kommission iibernommen und die Arbeiten voran-
getrieben hat; €

— dass vor drei Jahren die «rote anneliese» in grossen Lettern ver-
kiindet hat: «Perrig sudelte, Escher sudelt weiter»;

— dass vor zwei Jahren die Koordinationskommission (Gemein-
den, Region, Kanton, Bundesiimter, SBB, BLS, FO, BVZ, Pro
Bahnof = 50 Personen) das Gesamtkonzept cinslimmig verab-
schiedet hat;

— dass vor einem Jahr die Finanzdelegation, bestehend aus Natio-
nalrat Schmidhalter und den Gemeindeprisidenten von Naters
und Brig-Glis, es zustande brachte, dass der Bund, der Kanton
und die Gemeinden sowie die SBB, BLS, FO, BVZ und PTT das
Finanzierungskonzept im Betrage von 250 Mio. Franken be-
schlossen haben;

— dass mit den Bauarbeiten der ersten Etappe im Friihling 1989 be-
gonnen wird, beinhaltend die Umfahrungsstrasse vom Gliscr-
grund nach Bitsch und die Verlegung der Depots und Werkstitten
der FO/BVZ (total 150 Mio. Franken);

— dass fiir die zweite Etappe, beinhaltend die Neuorganisation des
Bahnhofgebdudes und -platzes sowie die Ostausfahrt der FO
(total 100 Mio. Franken), der schweizerische Wetthewerb am 10.
Januar 1989 ofTentlich ausgeschrieben und im August 1989 ent-
schieden wird.

Es ist am Stimmbiirger, diese Leistung zu bewerten.
CVDP Brig-Glis



Unser Bild zeigt den Ausschuss des Furka-Oberalp-Bohn-Verwaltungsrats mit der Spitze der FO-Direktion und Stadtprésident Rolf Escher
beim Apéro im Stockalperschloss. Wir erkennen (v. . n.r.) Dr. J. Rogger, Vizedirektor der Eidg, Finanzverwaltung, Peter Maurer von der FO,
den Urner Landammann und FO-VR-Prisident C. Ditdli, Stadtprdsidenten Rolf Escher, FO-Vizeprdsident, Staatsrat Dr. Bernard Borne!, de
Bitndner Regierumgsrat L. Birtsch, Stephan Rechstemer (FO) und FO-Direktor Alfred Gasser.

Der Verwaltungsratsausschuss der Furka-Oberalp-Bahn (FO) tagte in Brig und wurde vom
Stadiprdsidenten Rolf Escher im Schloss empfangen

FO-Ortsschau im Goms

und am Briger Bahnhof

B ri g. — Furka-Oberalp-Bahn-Verwaltungsratsmandate sind
nicht immer ein Schleck, Selbst dann nicht, wenn ein halbpriva-
ter Ausflug mit den Damen auf dem Programm steht, wie dies
am letzten Wochenende beim Ausschuss des FO-Verwaltungs-
rates unter der Filhrung von Prisident C. Dittli, Landammann
im Kanton Uri, der Fall war. Bei den Besprechungen, Besichti-
gungen und beim Empfang durch Stadtpriisident Roll Escher im
Stockalperschloss spiirte man, dass einige Probleme einer Lo-

sung harren,

Der Ausschussdes Verwaltungs-
rates der Furka-Oberalp-Bahn
vereinigt schwergewichtige poli-
tische Vertreter der drei an der
Bahn vorrangig interessierten
Alpenkantone Wallis, Uri und
Graubiinden. Der Ausschuss
lagte am Freitag abend unter
dem Vorsitz von Prasident C,
Ditili, Landammann im Kanton
Uri. An den Besprechungen mil
. der FO-Direktion nahmen aus
dem Wallis Vizeprisident Dr.
Bernard Bornet, Staatsrat, aus
dem Biindnerland Regierungsrat
L. Biirtsch und seitens der Eid-
genossenschaft Dr. J. Rogger,
Vizedirektor der Eidgenossi-
schen  Finanzverwaltung  teil,

Die Direktion der Furka-Ober-
alp-Bahn war vertreten durch
Direktor Alfred Gasser und die
Herren Peter Maurer und Stefan
Rechsteiner.

Wenn seitens des Yerwaltungsra-
tes und der Direkfion auch keine
Pressekonferenz angesetzt wor-
den war und die Zusammenkunft
melir informativen Charakter
zwischen VR und Direktion hatte,
50 drang doch durch, dass die Sa-
nierung des Bahnhofplatzes Brig
mit all den bautechnischenund in-
frastrukturellen  Konsequenzen
im Vordergrund stand. Die Her-
ren Verwaltungsrite wurden von
der Direktion zu einer Ortsschau
in den Grund und auf den Bahn-

hofplatz begleitet. Nach dem
Empfang im Stockalperschloss
fuhren die FO-Verwaltungsrite
in Begleitung ihrer Damen mit
dem Glacier-Express nach An-
dermatt. Auf der Fahrt durchs
Goms besprachen die FO-Ver-
antwortlichen die aktuellen Pro-
bleme einer wintersicheren Ver-
bindung und nahmen die im ver-
gangenen Jahr geleistete Arbeit
kurz in Augenschein.

«Nicht nur Gotti,
sondern gar Vater...
... sind wir als Vertreter der drei
Alpenkantone, welche die FO
zwischen Brig iiber Andermait bis
nach Disentis verbindet», erklirte
FO-Verwaltungsratspriisident
Dittli im Stockalperschloss, wo
die Gemeinde Brig einen Apéro
offerierte und  Stadtprisident
Roll Escher aufl die Problematik
der Bahnhofplatz-Sanierung in
Brig einging. Landammann
Dittli prizisierte denn auch, dass
die Investitionen bei der

Furka-Oberalp-Bahn nach ei-
nem inlerkantonalen Abkom-
men von den drei Bergkantonen
Wallis, Uri und Graubiinden ge-
tragen werden. Man bemiihe
sich aber im Rahmen der Priori-
titen die Ausbaupline in allen
drei Kantonen zu beriicksichti-

gen. «Wenn ich aber an den
Bahnhof Brig denke, sind wir an
der Spitze dieser Bahn alle davon
iiberzeugt, dass nun etwas gehen
mussy, versprach der Urner
Landamman, Er gab gleichzeitig
Hoffnung Ausdruck, dass
* die Gemeinde Brig und der Staat
Wallis Hand fiir eine gliickliche
Losung bieten mochten.

«Noch manchen

Hosenlupf»

Stadtpriisident Roll Escher gab
den Ball der FO-Spitzen gleich
zuriick, indem er nach dem obli-
gaten Willkommensgruss aus-
filhrte, dass gerade in diesem
Schloss schon seit dreissig Jahren
iiber die Bahnhofplatz-Sanierung
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geredet und manches Projekt zer- den FO-Kantonen Wallis, Uri

redet worden sei. Die Gemeinde und Graubiinden angewendet
Brig und die Furka-Oberalp- werden konne, Bs brauche cinen
Bahn hitten dabei auch nicht im-  Sonderkredit des beiden Stand-
mer am gleichen Seilende gezo-  orlgemeinden, der vom Volk zu
gen, obwohl man sich schlussend-  genehmigen sei, und dazu misse
lich doch gefunden und iber ein in der Entscheidungsphasse ein

Tonzept geeinigt habe. klares  Konzept  vorliegen,

Aus dem Flickwerk soll nun schlussfolgerte ~ Stadiprsident

demnachst etwas Ganzes, Brig  Rolf Escher.

Wiirdiges geschaflen werden,

wenn bis zur Realisierung woh! Nach den verschiedenen Gruss-

noch zu manchem Hosenlupl und Dankesadressendes Vestre-

angesetzt werde. Stadtprisident ter der drei Kantone und der
Escher unterstrich dabei auch FO-Direktion besichiigte der
den guten Willen der Standort- Ausschuss noch die verschiede-
gemeinden Brig-Glis und Na- nen historischen Riumlichkei-
ters, die wiissten, dass bei den ten im Stockalperschloss, ehe
finanziellen Aspekten zur Sanie-  nach einer Ortsschau am Bahn-
rung des Verkehrsknotenpunk- hof Brig der Panorama-Wagen
tes Brig nicht der gleiche Vertei- bestiegen und die Faht nach
lungsschliissel wie fiblich vater Andermatt angetreten wurde. pr
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Wie sieht der zukiinftige Briger Bahnhofplatz
Projektwettbewerb Bahnhofplatz beginnt im Mai

Harte Knacknuss. . .

B rig — Nach einiger Verzégerung soll nun doch anfangs Mai der Projektwettbewerb zur
Neugestaltung des Bahnhofplatzareals gestartet werden. Dabei werden die Teilnehmer an
diesem rund 500 000 Franken teuren Wettbewerb einige harte Niisse zu knacken haben.
Aufgrund der vor einiger Zeit beschlossenen Verkehrslosung mit Hochbahnhof fiir die Pri-
vatbahnen und einer Ostausfahrt fiir die FO stellt sich die Frage: Was geschieht mit dem
Bahnhofgebdude? Wird es wirklich abgerissen oder kann die fiir den Verkehrsknotenpunkt
Brig so bedeutungsvolle Bausubstanz in eine architektonisch iiberzeugende Form integriert
werden? Die Antrige der Jury sollen noch vor Weihnachten vorliegen. Seite 1
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Ans az z'd der Projektwettb

Bahnhofg

eba

Der Projektwettbewerb wird zeigen, ob das Bahnhofgebiiude abgerissen oder integriert werden kann. Mit einem Jury-Entscheid ist noch in

diesem Jahr zu rechnen.

Brig — Wird das Briger Bahnhofgebiiude abgerissen oder in eine neue, architektonisch
saubere und stiidtebaulich iiberzeugende Losung integriert? Dies ist die zentrale Frage des
Projektwettbewerbes zur Neugestaltung des Bahnhofplatzareals, der mit einiger Verzogerung
nun anfangs Mai auf nationaler Ebene ausgeschrieben wird. Der Jury-Entscheid soll bis Weih-
nachten vorliegen, wie Rolf Escher, Priisident der Koordinationskommission auf Anfrage er-

klirte.

Das Verkehrskonzept, welches
von allen 14 in der Koordina-
tionskommission vertretenen In-
stanzen bereits vor lingerer Zeit
gebilligt wurde, bildet die
Grundlage des kommenden Pro-
jektwettbewerbes: Wie wird die
verkehrstechnisch interessante
Lésung mit einem Hochbahnhof
fiir BYZ und FO westlich des
heutigen Bahnhofgebéudes und
mit der FO-Ostausfahrt in eine

stadtebaulich
Form gegossen.

Jury-Entscheid vor
Weihnachten

Bereits seit geraumer Zeit wartet
man auf die verschiedentlich an-
gekiindigte Ausschreibung des
Projektwettbewerbes. Der Prii-
sident der Koordinationskommis-
sion begriindet die Verzogerun-
gen mit der erneuten rar-

iiberzeugende

beitung des Wetthewerbspro-
grammes, welches nun im fiinften
Entwurf vorliegt.

Die Ausschreibung soll laut
Escher nun definitiv anfangs
Mai erfolgen. Die Jury wird
dann noch vor Weihnachten die
eingegangenen Projekte begut-
achten und Antrdge an die
Koordinationskommission for-

~mulieren.

Bahnhofgebiiude

abreissen?

Das Hauptproblem ist und
bleibt das bestehende Bahn-
hofgebiude. Die vorgegebene
Verkehrslosung mit einem neuen
Hochbahnhof fiir BVZ und FO
im Nordwesten des Bahn-
hofplatzes und der dazugeho-
renden FO-Ostausfahrt gibt den
Planern eine echte Knacknuss
auf. Auch in den Wetthewerbsun-
terlagen ging man bisher davon
aus, dass diese neuen Geleisean-
lagen den Abbruch des bestehen-
den SBB-Bahnhofgebiudes be-
dingt. Ein Bauwerk iibrigens, das
von der Denkmalpflege als er-

haltenswert eingestuft wird. Die-
ser Konfliktpunkt war denn
auch einer der Griinde, weshalb
der Wettbewerb bis heute noch
nicht gestartet * wurde. Auf
Driingen der Standortgemeinde,
so Escher gegeniiber dem WB,
hat man sich nun darauf geei-
nigt, dass vom vorgeschriebenen
Gleisprojekt der Schmalspur-
bahnen abgewichen werden
kann, sofern die bahntech-
nischen minimalen Anforderun-
gen und die Hochlésung gewiihr-
leistet bleiben. Damit erhalten
die Teilnehmer des Projektwett-
bewerbs einen etwas grosseren
Spielraum. Losungen mit der In-
tegration der bestehenden Bau-
substanz sind nicht mehr von vorn-
herein ausgeschlossen. Kommt
hinzu, dass auch die SBB bereit
sind, ihr Perron 1 um einige Me-
ter nach Norden zu schieben, um
so mehr Platz fir die FO-
Ostausfahrt zu gewinnen.

Politischer Entscheid

Ob das Bahnhofgebidude letzt-
lich abgerissen oder in eine neue
Variante samt Hochbahnhof fiir
die Privatbahnen integriert wird,
ist und bleibt eine politische Ent-
scheidung. Rolf Escher hierzu:
«Personlich bin ich der Ansicht,
dass nach dem Wetthewerbund in

" Kenntnis der Absichten der Koor-

dinationskommission das Stimm-
volk in einem Urnengang ange-
fragt wird. Indem es iiber das
notwendige Kreditbegehren be-
findet, wird auch iiber Abbruch
oder Integration entschieden.»

Erst muss der Wettbewerb ab-
gewartet werden, bevor man sich
voreilig gegen einen eventuellen
Abbruch des Bahnhofgebiudes
straubt. Sollte die bestehende
Bausubstanz wirklich unter den
Abbruchhammer kommen,
scheint wohl oder iibel eine wei-
tere politische Konfrontation
unumginglich. Nach den bishe-
rigen Ausserungen in politischen
und denkmalpflegerischen Krei-
sen wiire dann wohl mit einer

ewerb zur Neugestaltung des Bahnhofplatzareals ausgeschrieben

ude abreissen?

zweiten Weri-Debatte, mit aller-
dings weitaus grosseren Dimen-
sionen zu rechnen. Interessantes
Detail am Rand: Die Jury wird
von Jakob Zweifel prisidiert,
der zugleich der kantonalen
Denkmalpflege im Kanton Gla-
rus vorsteht.

450 Parkplitze

Die zweite Anderung, welche die
Stadtgemeinde im  Wettbe-
werbsprogramm einbrachte, be-
trifft die Parkierungsmoglichkei-
ten, welche vermehrt auch den
Bediirfnissen des nordlichen
Stadtzentrums Rechnung tragen
sollen. Insgesamt sind nun rund
450 Parkpliitze geplant, welche
grosstensteils in  Parkhiiusern
verwirklicht werden sollen. Rund
300 Einstellplidtze sind fiir die
Kunden des Stadtzentrums und
als Ersatz fiir aufgehobene
Parkplitze entlang der Nord-
strasse gedacht.

Zum recht vielfdltigen Wettbe-
werbsprogramm gehort unter
anderem auch die neue Verbin-
dungsstrasse Brig—Naters und
insbesondere die Neugestaltung
der «Denner»-Kreuzung. Die
urspriingliche Variante, die da-
mals gemeinsam mit dem Pro-
jekt der Umfahrungsstrasse auf-
lag, hitte den Abbruch eines
Wohnhauses an der Uberland-
strasse zur Folge gehabt und
wurde schliesslich aufgrund der
grossen Opposition fallen gelas-
S€n.

Die Wettbewerbskosten diirften
rund eine halbe Million verschlin-
gen, Die Stadtgemeinde ihrer-
seits wird gut zehn Prozent zu
iibernehmen haben. Das Ge-
samtprojekt inklusive Umfah-
rungsstrasse wird auf iiber eine
Viertelmilliarde Franken ge-
schiitzt. Die Finanzierung iiber
Bund, Kanton und Gemeinden
ist gesichert, sofern der Grosse
Rat und das Stimmvolk von Brig
und Naters die Investitionskre-
dite absegnet. Das letzte Wort in
Sachen Bahnhofplatz hat der
Stimmbiirger. ger



Projektwettbewerb
Bahnhof Brig

Eine gemeinsame Trdgerschaft, bestehend aus den
Gemeinden Brig-Glis und Naters, dem Baudeparte-
ment des Kantons Wallis, den SBB, den PTT und der
FO (Furka-Oberalp-Bahn), schreiben hiermit einen
offentlichen  Projektwettbewerb gemass  SIA-
Ordnung 152 aus.

Ziel des Wettbewerbes

Nachdem sich alle Beteiligten auf ein verkehrliches
Gesamtkonzept fiir das Bahnhofplatzgebiet einigen
konnten, besteht das Ziel des Projektwettbewerbes
in der stédtebaulichen und verkehrstechnischen Ge-
staltung eines neuen Personenbahnhofs von
Furka-Oberalp-Bahn, Brig-Visp-Zermatt-Bahn, SBB
und BLS sowie einer Postautostation und eines Post-
betriebsgeb&udes.

Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle in der Schweiz behei-
mateten sowie die seit dem 1. Januar 1989 mit Wohn-
oder Geschaftssitz in der Schweiz oder in der Pro-
vinz ansdssigen Architekten,

Preissumme

Fir die Erteilung von 8—11 Preisen und fiir allfallige
Ankéufe stehen dem Preisgericht Fr. 300 000— zur
Verfiigung, davon héchstens Fr. 50 000.— fiir An-

kdufe. Die Summe gelangt in jedem Fall zur Aus- |

zahlung.

Programmbezug

Das Wettbewerbsprogramm kann ab 8. Mai 1989 bei
Bernath & Partner, Loéwenstrasse 55, 8001 Zirich,
Tel. 01/221 26 52, gratis bezogen werden. Die weite-
ren Unterlagen kénnen ab 15. Mai 1989 gemass den
Anmeldebestimmungen  des Wettbewerbspro-
gramms bezogen werden.

Termine

Die Projekte sind gemiss den Bestimmungen des
Wettbewerbsprogramms bis zum 27. Oktober 1989
abzuliefern, die Modelle bis zum 24. November 1989.

Die Veranstalter und das Preisgericht
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Gesamtplanung Bahnhofplatz Brig

Projektwettbewerb lauft

B ri g.— Der Projektwettbewerb
zur Gesamtgestaltung des Bahn-
hofplatzes in Brig liuft. Die Pro-
jekte sind laut Mitteilung im kan-
tonalen Amtsblatt bis zum 27.
Oktober einzureichen. Mit der
Priimierung ist noch in diesem
Jahr zu rechnen.

«Nachdem sich alle Beteiligten
auf ein verkehrstechnisches Ge-
samtkonzept fiir das Bahn-
hofplatzgebiet einigen konnten,
besteht das Ziel des Projektwett-
bewerbes in der stadtebaulichen
und verkehrstechnischen Gestal-
tung eines neuen Personenbahn-
hofs fiir die Furka-Oberalp-
Bahn, Brig-Visp-Zermatt-Bahn,
SBB und BLS sowie einer Post-
autostation und eines Postbe-
triebsgebdudes», heisst es in der
offiziellen Projektausschreibung
weiter. Die Knacknuss dieses na-

—
B

s

tional ausgeschriebenen Wettbe-
werbs bildet das Bahnhofge-
biiude, welches entweder abgeris-
sen oder mit FO-Ziigen durch-
quert werden muss. Der Grund:
Das vorgegebene Verkehrskon-
zept besteht im wesentlichen aus
zwei Hauptmerkmalen. Zum ei-
nen wird fiir die Privatbahnen
ein Hochbahnhof im Westen des
heutigen Bahnhofgebiudes ver-
wirklicht. Zum andern ist fiir die
FO eine sogenannte Ost-
Ausfahrt in Richtung Simplon-
tunnel geplant, so dass das rote
Bihnchen die Natischer Wohn-
quartiere nicht mehr durchque-
ren wiirde. Dies bedeutet aller-
dings, dass das an und fiir sich
schiitzenswerte Bahnhofge-
bdude ausgekernt oder abgeris-
sen wird.

Letztlich werden sich auch die

Stimmbiirger zum Gesamtprojekt
und somit iiber die Zukunft des
Bahnhofgebiudes zu #ussern
haben, da sich sowohl die Stand-
ortgemeinde Brig-Glis sowie die
Gemeinde Naters am Gesamt-
projekt, dessen Kosten auf iiber
250 Millionen geschitzt werden,
beteiligen. Der Béirenanteil wird
von Bund und Kanton iiber-
nommen, vorausgesetzt, die Le-
gislative stimmt den Kreditbe-
gehren zu.
Die Tridger des Projektwettbe-
werbes sind die beiden Gemein-
den Brig und Naters, das Bau-
departement des Kantons
Wallis, die SBB, PTT und FO.
Fiir die Erteilung von 8 bis 11
Preisen und fiir allfillige An-
kdufe stehen dem Preisgericht
300 000 Franken zur Verfiigung.
ger

Der Projektwettbewerb zur Neugestaltung des Bahnhofplatzes Brig liuft. Bis Ende Jahr diirfte bekannt

sein, in welche architektonische Form das Verkehrskonzept gegossen und ob das Bahnhofgebiude abgebro,

chen wird oder nicht?
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Blick auf das Bahnhofareal von Brig: Liegensch

aften bringen den SBB alljahrlich viel Geld ein.

Bei den SBB rollt der Immobilien-Rubel

Bahnhofe werden zu
Einkaufstempeln

(spk) SBB: stolze Bodenbesitzerin! Rund 13 000 Hektaren Land nennen die Schweizerischen
Bundeshahnen ihr eigen — dreieinhalbmal die Fliche des Kantons Basel-Stadt, Der Liegen-
schaftenmarkt ist denn auch ein eintriiglicher SBB-Zweig. Besonders die Umwandlung von
Bahnhofen in «Warenhiuser» liisst den «Rubel» rollen, zum Missfallen des konkurrenzierten

Gewerbes.

Wie Balsam auf die chronisch
«wundroten» Budgetzahlen, die
die SBB-Generaldirektoren mit
unterschiedlichen Mitteln zu
therapieren versuchen, wirken
seit einigen Jahren jeweils die
Jahresergebnisse der  eigenen
Liegenschaftenabteilung, 143,7
Mio. Franken Ertrag weist die
SBB-Direktion Liegenschaften

und kommerzielle Nutzung im

Geschiiftshericht 1988 aus, ein
Neuntel des Ertrages, der beim
Personenverkehr erwirtschaftet
wurde.

Dies bedeutet gleichzeitig eine
Zunahme von 7 Prozent gegen-
iiber dem Vorjahr und entspricht
der mittelfristig geplanten Zu-
wachsrate, laut welcher Pacht

und Mieten im Jahr 1994 rind
200 Mio. Franken einbringen
sollen. Nachdem die Immobi-
lien-Direktion der Bundesbah-
nen 1985 aufgrund der Hayek-
Studie gegriindet wurde und nun
Jahr fiir Jahr mehr Geld abwirft,
ertonte auch schon mal der Ruf
nach Privatisierung dieses ein-
triiglichen SBB-Erwerbszweiges,

«Dauernde Rendite
wilre weg»

Mit dem Verkauf von Liegen-
schaften konnten die SBB zwar
ihre Rechnung kurzfristig entla-
sten. «Doch die dauvernde Ren-
dite wiire wegp, hélt der Vor-
steher der SBB-Direktion Lie-
genschaften und kommerzielle

Nutzung, Martin Méhr, solchen
Forderungen entgegen. Rund 90
Mitarbeiter kiimmern sich um
die etwa 25 000 Mietverhéltnisse
zwischen den SBB und ihren
Partnern.

Fiir die SBB besonders interes-
sant ist die Umsatzbeteiligung an
den vermieteten Laden- und Re-
staurationslokalen, . 86 Mio.
Franken konnte die Immobilien-
Direktion im vergangenen Jahr
allein in dieser Sparte erwirt-
schaften, «Wirtschaft» ist dabei
durchaus im doppelten Sinn zu
verstehen, haben die SBB doch
75 Bahnhofbuffets mit einem
Gesamtumsatz von 200 Mio.
Franken verpachtet. Die Halfte
davon haben allein die neun
grossten Buffets beigesteuert.

Weder Handel noch

Spekulation

Welche Rolle spielen die Bun-
desbahnen auf dem schweizeri-
schen Boden- und Immobilien-
markt? «Wir spielen das Spiel
von Angebot und Nachfrage
mit, soweit es der Politik unseres
Titigkeitsbereiches entspricht»,
erklirt Martin Mohr gegeniiber
spk. Die SBB betreiben mit ihren
Immobilien weder Handel noch
titigen sie  Spekulationsge-
schifte. Von den rund 13000
Hektaren SBB-Grundbesitz
konnen lediglich rund 5 Prozent,
das heisst 6,5 Mio. Quadratme-
ter, vermarktet werden. Der
grosse Rest ist fiir Bediirfnisse
des Bahnbetriebs reserviert.

Mdéhr nennt klare Unterschiede
zwischen den SBB und privaten
Immobilienhdndlern: landwirt-
schaftlicher Boden (zu ortsiibli-
chen Preisen) wird von den SBB

nur erstanden, um Bauvorhaben
zu ermiglichen respektive Real-
ersatz zu schaffen. Die SBB
schreiben zudem jedes Liegen-
schaftenangebot aus. Auch legen
die Bundesbahnen grossen Wert
auf Asthetik, was die Neugestal-
tung von Bahnhofhallen und
-passagen betrifft, wie Mohr be-
tont.

Attraktive Angebote

Wo zurzeit Bahnhofe neu oder
umgebaut werden, niitzen die
SBB die Gunst der Stunde: 7000
Quadratmeter fiir Verkaufs- und
Dienstleistungsgeschiifte stehen
beispiclsweise ab 1991 in der
Bahnhofpassage des Ziircher
Hauptbahnhofes zur Verfiigung,
im Bahnhof Ziirich-Stadelhofen
warten 2200 Quadratmeter La-
denfliche auf Mieter. Da die
SBB laut Eisenbahngesetz auf
Bahngebiet Nebenbetriebe ein-
richten konnen, die nicht dem
kantonalen Ruhefags- und La-
denschlussgesetz unterstellt sind,
ist die Vermietung solcher Ge-
schiiftsriiume besonders attrak-
tiv.

In der neuen unterirdischen
Passage des Luzerner Bahnhofs
trennen sich aber nicht nur die
Wege der Reisenden, auch die
Ansichten der SBB-Kreisdirek-
tion IT und der kantonalen Han-
dels- und Gewerbepolizei beziig-
lich Ladendffnungszeiten ein-
zelner Geschéfte driften ausein-
ander. Den Behorden sowie dem
konkurrenzierten Gewerbe will
nicht einleuchten, wieso ein
Schuh- und Schliisselreparatur-
Geschift sowie ein Buchladen
auch in den Genuss der verlin-
gerten  Offnungszeit kommen
sollen. Laut Eisenbahngesetz
konnen namlich nur Geschéifte
vom spateren Ladenschluss pro-
fitieren, wenn ihr Angebot auf
die Bediirfnisse der Reisenden
ausgerichtet ist.

Branchenmix

angestrebt

Wiirden die SBB ihre Ladenfli-
chen lediglich nach kommerziel-
len Gesichtspunkten vermieten,
s0 reihte sich bald Boutique an
Boutique, gibt Marlin Méhr zu
versiehen. «Wir streben einen
auf das Angebot im entspre-
chenden Stadtteil abgestimmten
Branchenmix an», erldutert
Méhr die SBB-Politik. Dadurch
konne den Bediirfnissen der Rei-
senden entsprochen und gleich-
zeitig die Anlage belebt werden,
was erheblich zur Sicherheit der
Passanten beitragg.




Walliser Bote Montag, 6. November 1989 9

Wettbewerb Bahnhofplatz Brig

Uber 40 Projekte

B rig. — (ger) Fiir den Wett-
bewerb zur Neugestaltung des
Bahnhofplatzes in Brig sind
iiber 40 Projekte eingegan-
gen. Wie Stadtpriisident Rolf
Escher auf Anfrage erkliirte,
will die Jury noch vor Weih-
nachten ihren Bericht abge-
ben. _
Zurzeit sind die Wettbe-
werbsteilnehmer daran, die
entsprechenden Modelle zu
erstellen. Diese werden dann
gemeinsam mit Planunterla-
gen offentlich ausgestellt. Al-
lerdings, so Escher weiter,
werde die Ausstellung erst
nach Vorliegen des Jurybe-
richtes, also voraussichtlich
im Januar 1990, stattfinden.
Nur so kénnten die Experten
unabhingig und ohne Ein-
flussnahme von aussen ent-
scheiden, argumentierte der
Stadtprisident.

Der Wettbewerb gehort auf-
grund der komplexen Ver-
kehrsprobleme ~ zu  den
schwierigsten. Kernproblem
ist dabei das Bahnhofge-
biude, das durch die gefor-
derte FO-Ostausfahrt tan-

giert und unter Umstéinden
gar abgerissen wird. Eben-
falls im Zuge des Projekt-
wettbewerbes muss die ge-
paue Linienfiihrung der
neuen  Verbindungsstrasse
Brig—MNaters aufgezeigt wer-
den.

Der Projektwettbewerb wird
von der Koordinations-
kommission  «Gesamtpla-
nung Bahnhofplatz» durch-
gefiihrt, in der alle wichtigen
eidgenossischen, kantonalen
und kommunalen Instanzen
sowie die Bahnen vertreten
sind. Die Wettbewerbsko-
sten belaufen sich auf rund
eine halbe Million Franken.
Zur Realisierung des Ge-
samtprojektes wird mit Ko-
sten von iiber einer Viertel
Milliarde Franken gerech-
net. Die Finanzierung iiber
Bund, Kanton und Gemein-
den gilt als gesichert, sofern
der Grosse Rat sowie die
Stimmbiirgerinnen und
Stimmbiirger von Brig-Glis
und Naters die notwendigen
Investitionskredite ~ abseg-
nen.
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Der Neubau des Bahnhofes der Schmalspur‘_ba}lneﬁ"BVz und FOB auf dem Niveau der SBB-Gleisanlage
bedingt den Abbruch des bestehenden Aufnahmegebdudes.

Projektwettbewerb Bahnhof Brig: Vier von insgesamt 41 Projekten zur
Weiterbearbeitung empfohlen

Altes Bahnhofgebaude
soll abgerissen werden

Brig-G1is — Das bestehende Aufnahmegebiiude der SBB in Briy diirfte unter den
Abbruchhammer kommen, obwohl es von der Denkmalpflege als erhaltenswert angesehen wird.
Die in den Planunterlagen vorgegebene Verkehrslosung fiir den Projektwettbewerb Bahnhof
Brig liess den 41 Teilnechmern in dieser Hinsicht wenig Spielraum. Die Erhaltung des heutigen
Bahnhofgebiiudes bedingt ausserdem die Verlegung der Gleisanlagen der SBB, wofiir zusitzlich
etwa 100 Mio. Franken aufzuwenden wiiren. Das Preisgericht hat nun die vier erstpriimierten
Projekte zur Weiterbearbeitung im Sinne einer Vorprojektierung empfohlen. Dazu gehort auch
die Studie «Liza» des Briger Diplomarchitekten Elias Balzani. Wir berichten dariiber im Lo-
kalteil auf Seite 10. .
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Das Siegerprojekt der Ziircher Architektin Gundula Zach weist nach Darstellung

stablich richiig.

des Preisgerichts ein klares Konzept fiir den Bahnhof und dessen Platz auf und erganzt das stédtische Bebauungsmuster mass-

Projektwettbewerb Bahnhof Brig im Zeichen eines Zielkonfliktes zwischen stddtebaulichen, betrieblichen

ur::d c{enkmalpﬂegeriscken Anliegen — Vier von insgesamt 41 Entwiirfen werden weiterbearbeitet — Jury
einstimmig fur ein neues Aufnahmegebdude

Der Abbruch scheint besiegelt . . .

Brig-Glis.— Am Abbruch des bestehenden Aufnahmegebiindes der SBB in Brig fuhrt
offenbar kein Weg vorbei. Zu diesem Schluss kommt jedenfalls das Preisgericht, das im Rahmen
des Projektwettbewerbs Bahnhof Brig nicht weniger als 41 Entwiirfe zu beurteilen hatte. Mit der
in den Planunterlagen vorgegebenen Verkehrslosung mit dem Neubau des Ba!mhpfs der Schmal-
spurbahnen in Hochlage war der Zielkonflikt zwischen stadtebaulichen, betrieblichen und denk-
malpflegerischen Anliegen programmiert. Das bestehende Bahnhofgebiiude konnte nur mit einer
volligen Neukonzeption der gesamten SBB-Gleisanlagen erhalten werden, wodurch Zusatzko-
sten in der Hohe von rund 100 Mio. Franken entstiinden. Andernfalls wiirde das heutige Auf-
nahmegebiunde zur Fassadenkulisse degradiert. Die vier erstpramierten Projekte, darunter auch
jenes des Briger Diplomarchitekten Elias Balzani, sehen einen neuen gemeinsamen Personen-
bahnhof vor. Alle vier Entwiirfe sollen jetzt im Sinne einer Vorprojektierung weiterbearbeitet

werden.

Ausléser des Wettbewerbes ist
der Bau der Verbindungsstrasse
N9/A 19. Diese Umfahrungs-
strasse soll den Bahnhofplatz
vom Durchgangsverkehr be-
freien und damit den Bau eines
neuen Bahnhofs der Schmal-
spurbahnen ermoglichen. Im
Rahmen der Gesamtplanung
galt es ferner, Vorschlige far die
Postautostation, ein neues Post-
betriebsgebaude, Parkierungs-
anlagen und fiir den vom bahn-
fremden Individualverkehr be-
freiten Bahnhofplatz einzubrin-
gen.

Kapazititen langfristig
sicherstellen

Das zentrale Anliegen bei der
Neugestaltung des Briger Bahn-

Vertreter der Denkmalpflege
und des Heimatschutzes einsit-
zen, kam deshalb einstimmig
zum Schluss, dass die Kapazita-
ten nur bei einem Abbruch des
bestehenden Aufnahmegebau-

des langfristig sichergestellt
werden konnen.
Fassadenkulisse

nicht schiitzenswert

Der Neubau des Bahnhofs der
Schmalspurbahnen in Hochlage
— also auf dem Niveau der

SBB-Gleisanlagen — sei unter.

Einbezug des Altbaus kaum zu
bewerkstelligen, hiess es weiter.

Der Juryprisident verwies auf die
dafiir erforderliche Neukonzep-

Gleisvorbauten im Gesamtbild
unterginge. Ein vollig ausgehdhl-
tes Aufnahmegebaude oder eine
Fassade hat nach den Worten
von Jakob Zweifel nichts mehr
mit Denkmalpflege zu tun.

Fiir dringend notwendige Sanie-
rungsmassnahmen im Briger
Bahnhof wollen die SBB jetzt
rund zehn Millionen Franken
investieren. Auf die Frage nach
dem Sinn dieser Investitionen im
Hinblick auf den wahrschein-
lichen Abbruch des Aufnahme-
gebaudes meinte Ingenieur
Wolfram Jerra von der SBB-
Generaldirektion, dass wahrend

stellten Arbeiten.

Und bis zu dem neuen gemein-
samen Personenbahnhof sei es
noch ein langer Weg, sagte Jerra,
ohne sich auf einen zeitlichen
Rahmen festlegen zu wollen.

Einen interessanten Ansatz in bezug auf die Gleisrandiiberbauung mit anschliessender durchlaufender Galerie und zur Stadtseite vorgelagertem,
gegliedertem Bauvolumen bescheinigen die Juroren Elias Balzani fiir seinen Entwurf «Liza».

hofs sei die Verkehrslosung, die
auch im nichsten Jahrhundert
standhalten miisse, betonte der
Prisident des Preisgerichts, Ja-
kob Zweifel, am Donnerstag bei
der Vorstellung der eingereich-
ten Arbeiten. Er erinnerte in die-
sem Zusammenhangan das Kon-
zept Bahn 2000 und die Neue Ei-
senbahn-Alpentransversale

(NEAT). Die Jury, in der auch

tion der gesamten SBB-Gleisan-
lagen und die damit verbundenen
Zusatzkosten in der Hiohe von
rund 100 Mio. Franken. Ohne
diese investitionsmissig unreali-
stische Massnahme miisste nach
Darstellung des Preisgerichts das
heutige Aufnahmegebiinde so
stark beschnitten werden, dass es
nur noch als Fassadenkulisse be-
stehen blicbe, oder aber durch

der Ubergangsphase der Bahn-
hofbetrieb sichergestellt werden
milsse. Er wies dabei auf die
Engpisse fiir Fussginger in der
bestehenden Unterfithrung hin.

Ausserdem sei der Grossteil der
Mittel fir Verbesserungen beim
Gepiackumlad bestimmt, der
sich bekanntlich nicht im eigent-
lichen Bahnhofgebaude befinde.

EIf Entwiirfe primiert
und vier angekauft

Nach eingehenden Studien und
einer Besichtigung auf dem Bau-
gelinde hat das Preisgericht,
dem neben Vertretern der betei-
ligten Partner (SBB, PTT,
Furka-Oberalp-Bahn, Kanton
Wallis, Stadtgemeinde Brig-
Glis) auch ausgewiesene Fach-

leute aus der ganzen Schweiz an-
gehorten, elf der 41 eingereich-
ten Entwiirfe pramiert. Mit dem
ersten Preis (35000 Franken)
wurde die «Gerade Elf» der Ziir-
cher Architektin Gundula Zach
ausgezeichnet. Der zweite Preis
(34000 Franken) ging an das
Architekturbiiro A. Barth und
H. Zaugg, Aarau, die ihren Ent-
wurf in Anlehnung an eine Wal-
liser Spezialitat «Raclette» tauf-
ten. Rang drei und 31 000 Fran-
ken sicherten sich der Architekt
Rodolphe Luscher und sein
vierkopfiger Mitarbeiterstab mit
dem Projekt «Midnight Ex-
press». Der Briger Diplomarchi-
tekt Elias Balzani legte schliess-
lich mit dem Entwurf «Liza» Ehre
fiir das Oberwallis ein. Seine Be-
mithungen um eine Neugestaltung
des Bahnhofareals wurden mit
Rang vier und einem Preisgeld
von 30 000 Franken belohnt.
Vier weitere, Arbeiten, die den
Vorgaben nicht oder nur teil-
weise Rechnung tragen, sollen
fiir je 11 000 Franken angekauft
werden.

Samtliche eingereichten Ent-
wiirfe kénnen tibrigens im Re-
gionalschulhaus Siid besichtigt
werden, und zwar morgen Sams-
tag, den 23. Dezember, von
14.00 bis 18.00 Uhr; vom 26. bis
29. Dezember jeweils von 16.00
bis 19.00 Uhr; vom 2. bis 5. Ja-
nuar von 16.00 und 19.00 Uhr
und schliesslich am 7. Januar
zwischen 14.00 und 18.00 Uhr.

Vier Projekte werden
weiterbearbeitet

Die vier erstpramierten Studien
werden auf Empfehlung des
Preisgerichts im Sinne einer
Vorprojektierung  weiterbear-
beitet. Das Preisgericht begleitet
diese Planungsphase, fur die wei-

Der Président des Preisgerichts, Jakob Zweifel, bei der Vorstellung der im Regionalschulhaus Siid ausge-

tere 100 000 Franken zur Verfi-
gung stehen, als Expertengre-
mium. Mit dem Ziel, die Pla-
nungsabsichten der Tragerschaf-
ten zu konsolidieren und den
Gang der Weiterbearbeitung
festzulegen, will sich dieses
Gremium schon bald mit den
Projektverfassern zu einer Ar-
beitstagung treffen. Die Uberar-
beitungsphase soll im Sommer
1990 abgeschlossen werden. Da-
nach wollen die Experten die
weiterentwickelten Projekte er-
neut beurteilen und der Koor-
dinationskommission «Gesamt-
planung Bahnhofplatz Brig» ei-
nen begriindeten Antrag stellen.
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Schiitzenswerter Briger Bahnhof
soll abgerissen werden

Keines der 41 Projekte fiir einen neuen Briger Bahnhof erfiillt alle Wiinsche. Simtliche preisge-

krénten Vorschlége sehen den Abriss des laut Denkmalpflege schiitzenswerten Bahnhofs vor.

Brig. Ein verkehrstechnischer Kata-
strophenfall, ein Bermuda-Dreieck
fiir Fussgéngerinnen und Fussgénger,
eine Geduldsprobe fiir die Autofah-
renden und das Argernis des Ferien-
auftakts im Oberwallis, das ist der
Bahnhof Brig. Ein typischer Samstag
wihrend der Skiferien: Der Briger
Bahnhof gleicht einem schlecht orga-
‘nisierten ~ Ameisenhaufen. 10 000
Autos zwingen sich tédglich durch die
Einbahnstrasse rund um die Perrons
der Furka-Oberalp-Bahn (FO) und
der Brig-Visp-Zermatt-Bahn (BVZ).
Ebensoviele Touristen samt Gepick
versuchen die Strasse zu iiberqueren.
Die Busse der acht PTT-Linien drin-
gen sich auch noch ins Verkehrsge-
tiimmel. :

Seit etwa 30 Jahren wird das Ge-
linde beplant. 1986 schloss das Biiro
Bernath aus Ziirich eine Gesamtpla-
nung ab, die die Erfordernisse aufli-
stete. Zwei wichtige Vorentscheide
bildeten die Grundlage des Wettbe-
werbs: Der Privat-Durchgangsver-

kehr wird kiinftig iiber eine Umfah--

rungsstrasse - den Anschluss an die
geplante N9 - rollen, welche weiter
westlich als heute Richtung Naters
-und Goms abbiegt. Die beiden
Schmalspurbahnen werden verlegt
und miissen samt SBB- und BLS-Ge-
leisen und Autoverlad zwischen
Bahnhofplatz und Rhéne Platz fin-
den. Keine einfache Aufgabe fiir die
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Architekten, denn es galt auch Losun-

gen fiir die Fussgénger Richtung Na-.

ters, die Post, die Reisepost und fiir
Drittnutzungen zu finden. 41 Projekte
wurden eingereicht, eine Ziircherin
macht das Rennen.

In den Augen der Jury hat Gun-
dula Zach Ziind den Verkehrskniuel
am besten entwirrt. Die Architektin
hat bereits beim Wettbewerb fiir den
Bahnhof Arlesheim den zweiten Preis
gewonnen. Sie trennt Bahnhof, Re-
staurants, Postautostation, Postbe-
triebsgebdude und Drittnutzungen in
klar gegliederte Bauteile und schafft
den oft vermissten Bahnhofplatz, in-
dem sie die Geleise teilweise iiber-
baut. Einziger. Vorwurf der Jury: Sie
verzichtet auf raumgreifende rich-
tungsgetrennte Strassenfiihrung,

So alles gut gehe, schitzt ein
Preisrichter, werde in 20 Jahren der
neue Bahnhof eingeweiht werden. 250
Millionen Franken wird das Ganze
mindestens kosten. Zunichst aber
wird noch am alten Gebédude herum-
geflickt. Fiir rund zehn Millionen
Franken werden die Fussgingerun-
terfiihrung verbreitert, der Gepick-
tunnel und die Schalterhalle umge-
baut, die ersteren Umbauten sollen
wie die jetzige Geleiseanlage bestehen
bleiben.

Der Bahnhof Brig wird noch zu
reden geben. Das Wettbewerbspro-
gramm schrieb den Abriss des heuti-

Zum Abbruch
bestimmt,
gegen den sich
nun Opposition
regt - der
Briger
Bahnhof.

AT Foto AP

gen Bahnhofgebdudes vor. Die Denk-
malpfleger von Bund und Kanton ha-
ben sich aber fiir den vollumfingli-
chen Schutz des Gebiudes ausgespro-
chen. Auch die SBB missen dem Auf-
nahmegebdude auf der Liste der
schiitzenswerten Bauten hochste Prio-
ritit die, sagte Wolfgang Jerra von
der SBB-Generaldirektion.
Ausserdem konnten sich die
Rahmenbedingungen noch #ndern:
Gegen die vorgesehene harte Rhone-
Korrektion, welche die geplante Um-
fahrungsstrasse in ihrer jetzigen Aus-
fithrung bedingt, ist der Widerstand
derart gross, dass der Kanton um eine
neue Planung nicht herumkommen
wird. Was bei Ausschreibung des
Wettbewerbs noch nicht klar genug
gesehen wurde, sind die Neuentwick-

. lungen im Bahnbereich: Neat und

«Giiter auf. die Bahn» heissen die
Stichworte. Die SBB verlassen sich im
Moment darauf, dass der Bund ein
Neat-Terminal im Raum Gampel
samt riesigen Autoverladekapazitiiten
durchsetzen wird - dass sich im Ober-
wallis also vor allem der Autoverkehr
und nicht die Bahn entwickeln wird.
Angesichts der verkehrspolitischen
Stimmung im Tal, wo die Rolle als
Auto-Korridor nicht mehr auf Begei-
sterung stosst, stehen auch dem Bahn-
hofprojekt mehr als nur Retuschen
bevor. Christa Matter
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Das Briger Banhhofareal gleicht heute einem Verkehrskniuel. Wie er entwirrt werden soll, steht noch nicht fest. (k) -

¥

Architektenwettbewerb: Die geniale Idee fiir die Neugestaltung des Bahnhofgeléindes fehlt noch

Alter Briger Bahnhof abbruchreif?

Keines der 41 Projekte des Archi-

-tekturwettbewerbes fiir die Neu-
gestaltung des Briger Bahnhof-

areals erfiillt alle Wiinsche. Alle
preisgekronten Vorschlige sehen

hingegen den Abriss des guterhal- -

tenen Balgnhofgebﬁudes VOr.

Ein verkehrstechnischer Katastrophen-
fall, ein Bermuda-Dreieck fiir Fussgin-
ger und eine Geduldsprobe fiir die Au-

“tofahrenden — das ist der Bahnhof Brig.

Ein typischer Samstag wihrend der Ski-

-ferien: Der Briger Bahnhof gleicht

einem schlecht organisierten Ameisen-

haufen. 10 000 Autos zwingen sich tig- -

lich durch

Von «Bundy- Mitarbeiterin

Christa Mutter

die Einbahnstrasse rund um die Perrons

der Furka-Oberalp-Bahn (FO) und der

. Brig-Visp-Zermatt-Bahn (BVZ). Eben-

soviele Touristen samt Gepick versu-
chen, die Strasse zu ilberqueren, und
auch die Busse der acht PTT-Linien
dringen sich noch ins Verkehrsgetiim-
mel.

Geplant wird seit langem

Seit etwa dreissig Jahren wird das Bahn-
hofsgelinde «beplanty. Zwei wichtige
Vorentscheide bildeten die Grundlage
des inzwischen abgeschlossenen Archi-
tekturwettbewerbs: Der Privatdurch-
gangsverkehr wird kiinftig iiber eine

Umfahrungsstrasse — den Anschluss an

die geplante Autobahn N9 — rollen,
welche weiter westlich als heute Rich-
tung Naters und Goms abbiegt. Die bei-
den Schmalspurbahnen werden verlegt
und miissen samt SBB- und BLS-Gelei-
sen und Autoverlad zwischen Bahnhof-

platz und Rhone Platz finden. Keine
einfache Aufgabe fiir die Architekten,
denn es galt zudem, Losungen fiir die

- Fussgiinger, die Post, die Reisepost und

fiir Drittnutzungen zu finden.

Das erstplazierte Projekt
~In den-Augen der Jury hat Gundula
'Zach Ziind den Verkehrskniuel am be-
sten entwirrt. Die Ziircher Architektin
trennt Bahnhof, Restaurants, Postauto-,

station, Postbetriebsgebidude und Dritt-
nutzungen in klar gegliederte Bauteile

- ‘und schafft den Bahnhofplatz neu, in-

dem sie die Geleise teilweise iiberbaut.
Einziger Vorwurf der Jury: Sie verzich-

- tet auf eine raumgreifende, richtungsge-

trennte Strassenfithrung. Doch da hat

. die preisgekronte Architektin eine klare
- Meinung: «In die Stadt gehért keine

Autobahn, die Vorgaben fiir die Fiih-
rung des Privatverkehrs sind véllig
iiberrissen und unnétig.» i O,

'Zmiﬁchslt nuf Flickwerk

Das zweitplazierte Projekt des Aarauer
Biiros Barth/Zaugg priisentiert einen
einzigen langgestreckten Block. Was die
Preisrichter als vorteilhaft ansahen, ist
die «Je-ka-min-Gestaltungsmoglichkeit

im Innern des Baus. Den dritten Platz -

belegt der Stararchitekt im Teilnehmer-
feld, Rodolphe Liischer, dessen #stheti-
sches Projekt der Jury gefiel. Die funk-
tionale Mingelliste aber ist derart be-
eindruckend, dass sich unweigerlich die
Frage stellt, ob hier nicht Prominenz

~ statt Kompetenz den Ausschlag gab.

Auf den vierten Platz setzte die Preisju
den ersten Einheimischen, Eli Balzani,
der mit einer langen Galerie und viel
Raum fiir Geschifte und Kulturriume
eine kundenfreundliche Anlage vor-
schligt. ;

Diese vier Projekte werden zur Weiter-

 bearbeitung empfohlen. Wenn alles gut

gehe, schiitzt ein Preisrichter, werde in
zwanzig Jahren der neue Bahnhof ein-
geweiht werden kénnen. 250 Millionen

. Franken wird das Ganze mindestens

kosten. Zunichst aber wird noch am al-
ten Gebiude herumgeflickt: Fiir zehn

- Millionen werden die Fussgingerunter-
.fithrung verbreitert sowie der Gepack-

tunnel und die Schalterhalle umgebaut.

Alten Bahnhof erhalten?

Der Bahnhof Brig wird aber noch zu re-
den geben, Das Wettbewerbsprogramm
schrieb niamlich den Abriss des heutigen

‘Bahnhofsgebiudes, das als erhaltens-

wert eingestuft ist, faktisch vor. Nur eine
Fassade erhalten will auch die Denk-
malpflege nicht, doch die lokale Oppo-
sition kiindigt sich bereits an. Ausser-
dem konnten sich die Rahmenbedin-
gungen noch dndern: Gegen die vorge-
sehene harte Rottenkorrektion, welche

* die geplante Umfahrungsstrasse in ihrer

etzigen Ausfithrung bedingt, regt sich
eftiger Widerstand. . 3

Kein ¢Autokorridor» ;

Was bei Ausschreibung des Wettbe-
werbs noch nicht klar genug gesehen
wurde, sind die Neuentwicklungen im
Bahnbereich: Neat und «Giiter auf die

‘Bahny heissen die Stichworte. Die SBB

verlassen sich im Moment darauf, dass’
der Bund einen Neat-Terminal im Raum
Gampel - samt - riesiger Autoverlade-
kapazititen durchsetzen wird — dass sich

- im Oberwallis also vor allem der Auto-

verkehr und nicht die Bahn entwickeln
wird. ;

Angesichts  der  verkehrspolitischen
Stimmung im Tal, wo die Rolle als Au-
tokorridor nicht mehr auf Begeisterung
stosst, stehen auch dem Bahnhofprojekt
mehr als nur Retuschen bevor,
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Trauerspiel um das

. Bahnhofsgehiiude Brig!

¢ Das Bahnhofsgcbéiude von Brig
- st ein Gebiude von nationaler
: Bedeulung. Viele Briger und
* Oberwalliser finden dieses Ge-

sucht man nyp den Garaus zy
machen. Dje Wettbewerbsbe-

annehmbar, Fg miisste doch we.
nigstens dje Maoglichkeit gege-

n werden, Alternativen auszu-
arbeiten, dje das Bahnhofsge—
biudeerh alten. Dep Verantwort-
lichen scheijn¢ an der Atmo.
sphire von Brig wenig zy liegen!
Wieso wurden dje Wettbe-
werbsbedingungen auf den Ab-
bruch des Bahnhofsgebﬁudes
ausgerichtet? Dag jg¢ schwer ver-
stindlich! Dje Privatbahnen

der SBB und BLS angehoben
werden. Es ist aber nicht leicht
) inzusehen, dass eine Losung der

anstehenden Verkehrsprobleme
auf dem Bahnhofsplatz in Brig
nur auf diese Weijse gefunden
werden kann, Man miisste doch
wenigstens untersuchen, ob eg
nicht andere Wege gibt!

Es wiire angesichts dieser Lage
wohl am besten, man wiirde ej-
nen neuen Wettbewerh aus-
schreiben, der s erlaubte, in
Kenntnis aller Alternativen ej.
nen vertretbaren Entscheid 7y
fillen. Man komme bitte nicht
mit dem Argument, man hiitte
schon zu vyie] Geld ausgegeben,
Schliesslich héitte man sjch das

in die Planung investiert wird?
Will man etwa «Sachzwingey
schaffen? Wil man dem Biirger
in einigen Jahren weismachen,
man hitte schop viel invcstiert,
und es géibe kejne Alternative?
Paul Ruppen, Brig






Walliser Woche

Die Vorgeschichte zum geplanten Abbruch des Bahn-
hofgebaudes ist bekannt: Im Herbst 1983 z0g die Ipteres-
sengemeinschaft «Pro Bahnhofplatz» mit ihrer Einspra-
che gegen das Baugesuch der PTT fiir das neue Postge-
baude die Notbremse und verhinderte «das konzeptlose
Verbauen des Bahnhofplatzes». Aller Durqhgangsver—
kehr Richtung Naters und Goms kurve um dlesep Bahn-
hofplatz, der gleichzeitig noch als Drehscheibe des
offentlichen Verkehrs zu dienen habe. Aufgrund der
starken Verkehrsaufkommen konne der Bahy_lhofplatz
die vielfaltigen Funktionen nicht mehr erfiillen, er-
Kklirten die Einsprecher und forderten eine Gesa}_mtpla-
nung. In der Folge knackten die Befiirwortelj fur eine
Gesamtplanung noch einige harte Niisse, ehe sie die ver-
schiedenen Interessen zu einer «offenen _Gesa;ptpla—
nung» unter einen Hut brachten. Aus dem sich starken-

Bahnhof Brig: Was bis heute (noch nicht) geschah . . .

den Bekenntnis fiir ein gemeinsamens Vorgehen wuchs
die «Koordinationskommission Bahnhof Brig». .Sicht-
bar wurden ihre gemeinsamen Anstrengungen in der
Durchfithrung eines Projektwettbewerbs. Ziel der
Koordinationskommission war es, «stidtebaulich, ver-
kehrstechnisch und architektonisch gute Vorschlége fir
den neuen gemeinsamen Personenbahnhof fiir den vom
bahnfremden Individualverkehr Dbefreiten Bahn-
hofplatz zu erhalten». :

Inzwischen hat das Preisgericht die Rangierung und die
Preiszuteilung vorgenommen. Nicht in die Kréanze ka-
men jene Projekte, die das heutige Bahnhofgebdude in
ihrem vorgeschlagenen Konzept iibernommen hgben.
Die Jury kam zum einstimmigen Schluss, dass in einem
weiteren Schritt die Losung in einem neuen Aufnah_me-
gebdude zu suchen sei. Die Juroren begriindeten ihre

15. Juni 1990

Einstimmigkeit mit dem Hinweis, dass die Projekt_e,
«welche das Ziel des Schmalspurbahnhofes (BVZ/FO) in
Hochlage bei gleichzeitiger Erhaltung des Aufnahmege-
baudes nur mit einer volligen Neukonzeption c'!er ge-
samten Gleisanlagen erreicht werden kann». Dies sei
investitionsmissig mit rund 100 Millionen Franken
Mehrkosten eine unrealistische Massnahme, argumen-
tiert das Preisgericht. Hier hackt der kantpnalq Denk-
malpfleger ein. Fiir Dr. Walter Ruppen sind die Vor-
gaben fur den Wettbewerb «in Missachtung wichtiger
Gegebenheiten zu eng gefasst worden».
Im nachfolgenden Interview konfrontiert uns der Chef
der Dienststelle fiir Museen, Denkmal_pﬂege ur_ld. Ar-
chiologie mit der Kehrseite, die sich bei einem allfalligen
Abbruch des Bahnhofgebiudes stellen wiirden. .
Georges Tscherrig

«Walliser Woche»: Der
Wettbewerb fiir die «Ge-
samtplanung Bahnhof-
platz Brig» ist gelaufen.
Das Preisgericht hat den
Verfassern der vier erst-
pramierten Projekte den
Auftrag zur Weiterbear-
beitung erteilt und dazu
eine Summe von 100 000
Franken gesprochen. Nun
haben Sie, Herr Ruppen,
als Chef der kantonalen
Dienststelle fiir Museen,
Denkmalpflege und Ar-
chéologie, gegen dieses
Vorgehen ihren heftigen
Einwand geltend gemacht
und der Koordinations-
kommission Voreinge-
nommenheit vorgewor-
fen. Auf was fiir Fakten
stiitzen Sie diesen Vor-
wurf?

Dr. Walter Ruppen: Der
Rahmen fiir den Projekt-
wettbewerb ist in Missach-
tung wichtiger Gegebenhei-
ten zu eng gefasst worden.
Diesen Vorwurfkommtnicht
erst heute, ich habe ihn be-
reits am 12. Januar 1988 in
der Presse unmissverstind-
lich erhoben. Wir sehen es
fur falsch an, wenn nun &f-
fentliche Mittel fiir die Wei-
terbearbeitung von Projek-
ten herangezogen werden,
die aus diesem zu eng gefass-
ten Wettbewerb hervorge-
gangen sind.

Aber was heisst hier «zu
eng gefasst»?

Die zu enge Fassung ergibt
sich aus dem Text zum Wett-
bewerbsprogramm. Ich zi-
tiere: «Die in den Planungs-
unterlagen vorgegebene Ver-
kehrslosung mit dem Neu-
bau des Bahnhofs der
Schmalspurbahnen in Hoch-
lage dient als Grundlage fiir
den Wettbewerb. Die neue
Gleisanlage bedingt den Ab-
bruch des bestehenden Auf-
nahmegebaudesder SBB, das
von der Denkmalpflege als
erhaltenswert betrachtet
wird. Vom vorgegebenen
Gleisprojekt kann abgewi-
chen werden, sofern die an-

Dr. Walter Ruppen, Chef der kantonalen Dienststelle

fiir Museen, Archéaologie und Denkmalpflege

Paradox, dass die «tKoordinationskommission
Bahnhofplaiz Brign diesen Bahnhofplaiz
zerstoren will

gegebenen minimalen An-
forderungen und die Hoch-
lage gewihrleistet bleiben.»
Allein schon die Bestim-
mung, den Neubau des
Bahnhofs der BVZ und FO
auf dem Niveau der SBB als
Grundlage fiir den Wettbe-
werb zu bezeichnen, kommt
einer bedauerlichen Ein-
schriankung gleich, die trifti-
gen Einwanden nicht stand
halt.

Sie sind also gegen eine
Verlegungder BVZund FO
auf das Niveau der SBB.
Ist es nicht so, dass zwei
unterschiedliche Gleis-
ebenen dem Bahnreisen-
den den Umstieg von den
SBB/BLS-Ziigen zu den ni-
veautieferen Schmalspur-
bahnen erschweren?

Ich bin da anderer Meinung.
Die niveau-tiefere Lage der
Privatbahnen schreckt kei-
nen einzigen Touristen von
ihrer Bentitzung, d. h. von
seinem Bestimmungsziel ab.
Zudem lassen sich dies Ho6-
henunterschiede heute mit-
tels Rolltreppen leicht iiber-
winden.

Aber es gibt doch, neben
bahnbetrieblichen Vortei-
len, fiir Brig auch wirt-

schaftliche Griinde, die fiir
einen Neubau sprechen,
oder?

Die Verlegung der Privat-
bahnen an die Seite der SBB-
Gleise ist fiir die Stadt Brig
von wirtschaftlichem Nach-
teil. Dies deshalb, weil die
Giaste, welche die FO und
BVZ beniitzen, nicht mehr
auf das Niveau der Bahn-
hofstrasse hinuntersteigen.
Sind einmal alle Gleise ni-
veaugleich angelegt, bringen
die Reisenden ihre Wartezeit
im erhohten Bahnhofareal
zu — und steigen lediglich
um. Wenn diese G#ste aus
aller Welt nicht mehr auf
dem Bahnhofplatz erschei-

nen, verliert der Platz seine
heutige Ambiance. Anstelle
der «Zaungiste» wird Lan-
geweile auf dem Briger
Bahnhofplatz einkehren.
Aber auch fiir die SBB selbst
resultieren Nachteile. Es ist
namlich nicht verstiandlich,
dass die SBB den Schmal-
spurbahnen fiir den Bau des
Hochbahnhofs Platzreser-
ven preisgeben, die sie gege-
benenfalls fiir den weiteren
Ausbau selbst benotigen.

Wie «schutzwiirdig» ist
denn iliberhaupt das
Bahnhofgebaude?

Das Bahnhofgebaude Brigist
im Entwurf zum Inventar

" Was sagt der eidg. Denkmalpfleger,
- Prof. Dr. AlfredA. Schmid,
 zur geplanten «Verkehrsanlage»?

® s : - ;

- Zu gross di
- «. . . Heute ist der Briger
Bahnhofplatz zu  einer
- ausserordentlich kom-
i be geworden, die
- nicht nur dem Bahn-
und Bahnzulieferver-
kehr, sondern auch dem
Strassendurchgangsver-
kehr im Rhonetal dient.

Nach der Eroffnung der
Autostrasse . iber den
Simplon wird nun eine
Ortsumfahrung von Brig
und Naters in Richtung
Furka unumginglich.

Dass eine

iche Umfah-

e e '
ensionieri!
rung aber nun ihrerseits
wieder den Briger Bahn-
hofplatz belasten soll,

erscheint uns nicht zwin-
die geplante «Verkehrs-
anlage» zu gross dimen-
sioniert. Wenn nun die
Anforderungen an den
Briger Bahnhofplatz in
dieser Hinsicht redimen-
sioniert wiirden, kénnten
Raumgewinne auf Kosten
des bestehenden Auf-
nahmegebdudes unter-
bleiben, ohne dass die FO

~ und BVZ verlegt werden

missten.»

TR i

der schiitzenswerten bun-
deseigenen Bauten zu Recht
als Objekt von nationaler
Bedeutung aufgefiihrt. Laut
dem Gutachten der Eidg.
Kommission fiir Denkmal-
pflege gehort das stiadtebau-
liche Konzept Bahnhof—
Bahnhofstrasse von Brig «zu
den wichtigsten Bahnhof-
quartierschopfungen unse-
res Landes». Es handelt sich
um «ein architektonisches

und stiddtebauliches En-
semble, das seinesgleichen in
der Schweiz sucht».

Die SBB, oder genauer ge-
sagt, die Koordinations-
kommission, befiirwortet
trotz der Schutzwiirdig-
keit den Abbruch des

Bahnhofgebaudes. Wie
beurteilen Sie diesen
Sachverhalt?

Es ist tatsdchlich schwer
verstandlich, dass eine
Koordinationskommission,

der u. a. auch die SBB ange-
horen, den Abbruch eines
national eingestuften Bau-
werks als «Bedingung» for-
dert. Wie lasst sich dies mit
dem Natur- und Heimat-
schutzgesetz in Einklang
bringen? Es heisstnamlichin
Art. 3 unter der Rubrik
«Pflicht des Bundes»: «Die
Behorden und Amtsstellen
des Bundes sowie seiner An-
stalten und Betriebe haben
dafiir zu sorgen, dass das
heimatliche Landschafts-
und Ortsbild, geschichtliche
Statten sowie Natur- und
Kulturdenkmadiler geschont
und, wo das allgemeine In-
teresse an ihnen iiberwiegt,

ungeschmalert
bleiben soll.»

Es resultierten doch aus
dem Wettbewerb auch
Vorschlidge, die sich mit
dem bestehenden Bahn-
hofgebiude auseinander-
setzten. Haben Sie diese
aus purer Schwarzmalerei
nicht zur Kenntnis ge-
nommen?

Nein, da lobe ich das Posi-
tive. Es ist bemerkenswert,
dass trotz der «Preisgabe»
des Aufnahmegebiudes
durch die Koordinations-
kommission vier Architek-
tenbiiros eine Losung mit
intaktem Bahnhofgebaude
gesucht haben. Darunter be-
fanden sich so bemerkens-
werte Vorschlige wie die
Moglichkeit, den Bahnhof
FO und BVZ unter die SBB-
Gleise 1-3 zu verlegen. Der
Hinweis der Jury auf 100 Mil-
lionen Mehrkosten fiir diese
Losung ist inzwischen durch
einen Tunnelbauspezialisten
der SBB entkriftet worden.
Er spricht von 42 Millionen,
die zudem noch durch Bau-
landgewinne im Platzareal
ausgeglichen wiirden. Es
liegt daher der Schluss nahe,
dass wegen der zu engen
Rahmenbedingungen des
Wettbewerbs die Moglich-
keit zur Erhaltung des natio-
nal eingestuften Baudenk-
mals — in Missachtung des
Natur- und Heimatschutz-
gesetzes nicht ausge-
schopft worden ist. Eine
letzte Kritik: Bei der Lektiire
des Konzeptes «Gesamtpla-
nung Bahnhofplatz Brig,
Schlussbericht» vom Juni’
1986 gewinnt man ferner den
Eindruck, die «Koordina-
tionskommission Bahnhof-
platz Brig» habe bei der
Suche nach einer Loésung
nicht die notige Objektivitit
walten lassen.

erhalten

Herr Ruppen, wie lautet
Ihre Schlussfolgerung?

Es ist das Gebot der Stunde,
den ganzen Problemkreis
sachlich wiederzuerwigen.
Es war unverantwortlich,
sich auf Projekte festzulegen,
bevor in einer ersten Etappe
der Autoverkehr vom Bahn-
hofplatz entfernt ist. Erst
hernach darf iiber die Not-
wendigkeit weiterer Ein-
griffe befunden werden. Es
steht schlichtweg zuviel auf
dem Spiel, um voreilig auf
eine «fixe» Verkehrslosung
loszusteuern, ohne sich die
Erfahrungen etappenweisen
Vorgehens zunutze zu ma-
chen. Peter Thomann, einer
der vier Wettbewerbsteil-
nehmer, die das alte Bahn-
hofgebaude intakt in ihr
Projekt einbezogen haben,
hat es traf formuliert: «Die
Qualitit des Bahnhofgebiu-
des ist eine ausreichende
Herausforderung, sich mit
der Moglichkeit seiner Er-
haltung auseinanderzuset-
zen. Bevor an den Abbruch
des Bahnhofs gedacht wer-
den darf, miissen alle még-
lichen Alternativen gepriift
werden, auch solche, die im
ersten Moment schwierig er-
scheinen.»

Interview:
Georges Tscherrig
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des entscheiden.

Gemeinderat iiberlisst Diskussion um Abbruch des Briger Bahnhofgebdudes den Stimmbiirgern —

Heisse Diskussionen in Sicht: Die StimmbirgerInnen von Brig-

Unter den vier weiterbearbeiteten Wettbewerbsprojekten soll noch bis zum
tive Wahl getroffen werden

Das Schicksal des Bahnhofs

entscheidet

Brig-Glis.— Die Stimmbiirgerinnen und Stimmbiirger von
Brig-Glis werden im néchsten Jahr dariiber entscheiden, ob das
Dbestehende Bahnhofgebiude in Brig im Rahmen der Gesamt-
planung des Bahnhofplatzes unter den Abbruchhammer kom-

men oder erhalten werden soll. Mit dem
Gemeinderat dem oft gehirten Vorwurf

Urnengang will der
entgegentreten, die

Verwaltung entscheide gegen den Willen der Biirger. Weil im
Rahmen der Gesamtplanung bereits ein Konzept verabschiedet
wurde, das die Zustimmung simtlicher Instanzen fand, und
auch die erste Phase des Projektwettbewerbes aufgrund dieses
Konzeptes durchgefiihrt wurde, will sich der Gemeinderat
Brig-Glis kiinftig aus der Diskussion raushalten. Wie Stadtprii-
sident Rolf Escher in Aussicht stellte, soll noch in diesem Jahr
die zweite Phase des Wettbewerbes abgeschlossen werden, in-
dem eines der vier weiterbearbeiteten Projekte ausgewiihlt wird.

Seit etwa 30 Jahren wird an dem
Briger Bahnhofareal herumia-
boriert. Aber noch nie sei man

ciner Losung so nahe gewesen
wie heute, gab der Stadtpgﬁszf
dent zu bedenken.

sich an der

«Alle mussten 3
Haare lassen. . .»

Rolf Escher wies darauf hin,
dass im Rahmen der Gesamt-
planung des Bahnhofplatzes ¢in
Konzept verabschiedet wurde,
das die Zustimmung simtlicher
Instanzen — «und das sind mehr
als ein Dutzend» — fand. Keine
dieser Stellen entwickle fiir das
Konzept einen riesigen Enthu-
siasmus, denn «alle mussten
Haare lassen». Weil auch die
erste Phase des Projektwettbe-
werbes aufgrund dieses Konzep-
tes durchgefiihrt wurde, will der
Gemeinderat nicht in die lau-
fende Diskussion um den Ab-

I{izferirdi:ches Parkhaus soll anfangs 1991 in Angriff genommen werden

Uberarbeitetes Weri-Projekt
Ende Juni auf dem Tisch

B rig~Glis.—DieStadtge—
meinde Brig-Glis hofft, die Ar-
beiten fiir das unterirdische Park-
haus auf der «Weri» mit rund 350
Parkplitzen anfangs 1991 in An-
griff nehmen zu kinnen. Die Bau-
zeit fiir diese Anlage diirfte rund
ein Jahr davern.

Auch die dariiber liegenden
Hochbauten, welche unter ande-
rem die deutschsprachige Ab-

lage der Kantonsbibliothek und
die Oberwalliser Dokumenta-
tions- und Informationsstelle
(Odis) beherbergen werden, sol-
len so bald als méglich erstellt
werden.

Wie Stadtprisident Rolf Escher
an der gestrigen Presseorientie-
rung dazu mitteilte, wird das
iiberarbeitete Weri-Projekt Ende
dieses Monats vorliegen. Da die

Urversammlung die notwendi-
gen Kredite und die Umzonung
gutgeheissen habe, sollte das
Baubewilligungsverfahren nach
Ansicht des Prisidenten ziigig
liber die Biihne gehen. Er hofft,
dass die Arbeiten noch im kom-
menden Herbst 6ffentlich ausge-
schrieben werden konnen. Das
Projekt erfordert Investitionen
inder Hohevon rund 13,5 Millio-
nen Franken (Wert 1986). fm
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Glis werden im néichsten Jahr iiber den Abbruch des alten Briger Bahnhofzebdu-

Jahresende eine defini-

Urne!

bruch des alten Bahnhofgebiu-
des eingreifen.

An die Urne!

Immer wieder werde der Verwal-
tung vorgeworfen, sie entscheide
gegen den Willen der Biirger,
klagte der Prisident. Der Ge.
meinderat sei deshalb der An-
sicht. dass die Stimmbiirgerin-
nen  und  Stimmbiirger von
Brig-Glis selbst iiber das Schick-
sal des alten Bahnhofgebdudes
entscheiden sollten.

Der Urmnengang wird nichstes
Jahr stattfinden und soll so orga-
nisiert werden, dass der Entscheid
dann auch definitiv ist. Vermut-
lich wird auch die an der Ge-
samtplanung mitbeteiligte Ge-
meinde Naters eine solche Ab-
stimmung durchfiihren.

Folgenschwerer
Entscheid

Tritt die Mehrheit der Bevélke-
rung fiir einen Abbruch des be-
stehenden  Aufnahmegebiudes
ein, wiirde dieser Entscheid ein
ganz anderes Gewicht bekom-
men als der Gemeinderatsbe-
schluss. Dann ginge es nach den
Worten von Rolf Escher endlich
vorwirts, «weil auch das Finan-
zierungskonzept bereits stehty.

Will die Mehrheit der Stimm-
blirgerinnen und Stimmbiirger
aber das bestehende Bahnhofge-
biude erhalten, «dann wird viel
Wasser den Rotten hinunter
fliessen, bis es zu einem neuen
Anlauf kommt», mahnte der
Stadtpriisident. Fiinf Jahre lang
habe man sich jetzt mit den Be.
horden herumgeschlagen, und er
glaube kaum, dass sich die heu-
tige Generation der Sachbear-
beiter nochmals zu einem Effort
bewegen lasse.

Mindestens
100 Millionen teurer

41 Entwiirfe wurden im Rahmen
des Projektwettbewerbes von
der Jury beurteilt, der nach Dar-
stellung von Rolf Escher «keine
bauwiitigen Leuten angehoren.
Dennoch kam das Preisgericht
einstimimis 7iim Qohlice 3o 35

Die Vereinbarung mit der
Kantonalen AHV-Aus-
gleichskasse kam nach zihen
Verhandlungen zustande,
wie der zustindige Gemein-
derat Louis Ursprung be-
richtete. Gegen einen Unko-
stenbeitrag von fiinf Fran-
ken pro Gesuch (1989 waren
768 Gesuche eingegangen)
berechnet diese Stelle nun
neben dem Kantonsbeitrag
auch jenen der Gemeinde
Brig-Glis. Da diese Berech-
nungen ohnehin iber EDV
abgewickelt wiirden, dirfte
sich die Ausgleichskasse da-
mit keine grosse Mehrarbeit

aufgebiirdet haben, mut-
masste Ursprung.

Wer ist
bezugsberechtigt?

Anrecht auf die kommunale
Unterstiitzung haben Perso-
nen «in bescheidenen oder
schwachen wirtschaftlichen

Verhidltnissen», die — ge-
stiitzt auf die kantonale Ge-
setzgebung — auch vom

Kanton Beitrige an die
Krankenkassenprimie  er-
halten. Uber die Hohe dieser
Beitrige gibt eine Tabelle
Aufschluss, wo die Skala auf-
grund des jeweiligen Ein-
kommens und der Anzahl
Kinder von 25 bis 80 Prozent
reicht. Dass die Gesuchstel-
ler in der Gemeinde Brig-
Glis wohnhaft sein miissen,
versteht sich von selbst.

Kantonsbeitrag

als Grundlage

Die Hohe des Gemeindebei-
trages berechnet sich in Pro-
zenten des kantonalen Bei-
trages und wird alljahrlich
im Rahmen des Budgets be-

Gemeinde Brig-Glis subventioniert
Krankenversicherungsprimien

Unbiirokratisch und
wenig aufwendig

B rig-Glis.—AnseinerSilzungvomS.Juni 1990 hat
der Gemeinderat von Brig-Glis beschlossen, Beitrige an
die Krankenkassenpriimien jenen Personen auszurichten,
«die wirtschaftlich nicht auf Rosen gebettet sind», wie es
Stadtpriisident Rolf Escher an der gestrigen Presseorien-
tierung formulierte. Weil die Kantonale AHYV-Ausgleichs-
kasse aufgrund einer Tabelle gegen einen bescheidenen
Unkostenbeitrag sowohl den kantonalen als
munalen Beitrag errechnet,
ein Formular ausfiillen. Gleichzeitig hilt sich der admini-
strative Aufwand fiir die Verwaltung in engen Grenzen.

auch kom-
muss der Gesuchsteller nur

raten und beschlossen. Da-
mit hat man die finanziellen
Auswirkungen im Griff,
Der Kantons- und der Ge-
meindebeitrag diirfen in kei-
nem Fall 96 Prozent der zu
zahlenden K'rankenversiche-
rungsprémie iibersteigen.
Bereits 1988 hat die Ge-
meinde Brig-Glis auf freiwil-
liger Basis und aufgrund des
alten Gesetzes Unterstiit-
zungsbeitrige in der Hohe
von rund 562000 Franken
an insgesamt 1242 Personen
(davon acht Prozent Fami-
lien) ausgerichtet. Letztes
Jahr machte der Kantonsbei-
trag rund 600000 Franken
aus. Die Héhe des Gemein-
debeitrages steht noch nicht
fest.

Wie vorgehen?
Aufgrund der Ubereinkunft
mit der AHV-Ausgleichs-
kasse benbtigt der Antragstel-
ler fir den Kantonsheitrag
und den Gemeindeanteil nur
ein Gesuch. Dieses muss je-
weils bis spitestens 30. April
bei der Krankenkasse einge-
reicht werden. Diese leitet
den Antrag an die Aus-
gleichskasse weiter, welche
den Kantons- und Gemein-
debeitrag berechnet und zu-
handen des Gesundheitsam-
tes eine entsprechende Liste
erstellt. Diese Liste geht
schliesslich an die Gemeinde
und die Krankenkassen.
Gleichzeitig werden die Kan-
tonsbeitrige der Jjeweiligen
Krankenkasse iiberwiesen,
Nach Erhalt der Liste iiber-
weist dann auch die Ge-
meinde der jeweiligen Kran-
kenkasse ihre Beitrige zu-
gunsten der Versicherten.
fm

FO und BVZ in Hochlage —
also auf dem Niveau der SBB-
Gleisanlagen — sei unter Einbe-
zug des Altbaus kaum zu be-
werkstelligen, heisst es denn
auch im Bericht der Juroren. Die
dafiir erforderliche Neukonzep-
tion der gesamten SBB-Gleisan-
lagen wiirde auf jeden Fall zusiitz-
liche-Kosten in der Héhe von min-
destens 100 Millionen Franken
verursachen.

Fassadenkulisse

nicht schiitzenswert

Ohne diese investitionsmassig
unrealistische Massnahme
miisste nach Ansicht der Jury
das heutige Bahnhofgebiude so
stark beschnitten werden, dass es
nur noch als Fassadenkulisse be-
stehen bliebe, oder aber durch
Gleisvorbauten im Gesamtbild
unterginge. Nur ein vollig aus-

- Keine Wanderung

Brig-Glis.— DiePro Senec-
tute Oberwallis teilt mit, dass die
fiir morgen Mittwoch, den 20.
Juni 1990, angesagte Senio-
renwanderung ins Berner Ober-
land wegen schlechter Witterung

- abgesagt werden musste. Die

Verantwortlichen bitten um
Kenntnisnahme.

Mit Oldtimern

auf Reisen

Gampel/Oberwallis, —
Am Sonntag fiihrte der Club SL
Pagona seinen traditionellen
Frihjahrsausflug durch. Uber
ein Dutzend stolze Lenker von
schmucken  Oldtimern  der
Marke Mercedes Benz (Baujahr
1963 bis 1970) nahmen mit ihren
Fahrzeugen am Ausflug teil.
Uber den Col des Mosses ge-
langte man nach Echallens. Am

gehdhltes  Aufnahmegebiude
oder eine Fassade zu erhalten
lauft selbst der Denkmalpflege
gegen den Strich.

Resultate sollen

im Oktober vorliegen

Die Verfasser der vier erstpra-
mierten Studien, darunter auch
der Briger Diplomarchitekt
Elias Balzani, wurden nach der
Preisverleihung im vergangenen
Dezember mit der Weiterbear-
beitung ihrer Entwiirfe — im
Sinne einer Vorprojektierung —
beauftragt. Alle vier Vorschliige
sehen den Abbruch des alten
Bahnhofgebiudes vor.Stadtpri-
sident Rolf Escher kiindigte an,
dass die Resultate dieser Ar-
beiten im kommenden Oktober
vorliegen diirften. Noch in die-
sem Jahr soll dann ein Projekt
ausgewihlt und damit die zweite
Phase des Wettbewerbes ab,

2¢-
schlossen werden. fm
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«Ihr Bahnhof wechselt von friih bis
spat» ist ein Werbespruch von gedank-
licher Tiefe. Gemeint ist Geld in frem-
den Wiahrungen, An- und Verkauf.
Brigs SBB-Bahnhof macht da keine
Ausnahme. Was der Briger Bahnhof
aber jetzt wechselt, ist das Gesicht hin-
ter der Fassade, sind seine Eingeweide.

Schon seit Monaten sind die Bauar-
beiten zum Umbau des SBB-Bahnhofs
im Gange. Der «chirurgische Eingrifi»
ware schon vor drei bis vier Jahren
vorgenommen worden, wenn nicht im
Hinblick auf die Ski-Weltmeisterschaf-
ten in Crans-Montana der Bahnhof
von Siders sein gar zu provinzielles
Image hitte aufmobeln miissen.

Die Rampen kommen

Was es am Briger Bahnhof 1990 vor
allem zu bemangeln gibt, sind die feh-
lenden Rampen, die «schiefen Ebe-
nen», auf denen sich so leicht das Ge-
pack verschieben lasst mit Hilfe ent-
sprechender Wiagelchen. Wer sich kei-

- nen Porteur leistete — und ein Porteur
war all die Jahre hindurch da — hat gar
manchen Schweisstropfen verloren.
Fiir behinderte Reisende waren die vie-
len Stiegen im Bahnhof eine Tortur,
schlicht eine Zumutung. Sowohl die
Anzahl Reisende hat zugenommen als
auch die Menge des Gepicks. Aufge-
gebenes Gepack nahm den Weg iiber
die Geleise, mitgefiihrtes mitsamt sei-
nem Eigentiimer iiber zwei grosse Stie-
gen zur Bahnhofsvorhalle.

Wenn nun im Zuge des Umbaus die
Rampen kommen, werden sie ein Se-
gen sein, und jedermann wird sich gern
auf diese «schiefe Ebene» begeben.
Kiinftig ist es moglich, sich ohne eine
einzige Stiege vom Niveau Bahnhof-
platz bis zu den Perrons zu bewegen.

Wer zu den Billettschaltern gelan-
gen wollte, musste bisher einen Haken

Das Pro w'san'm auf dem Bahnhofplatz.

ﬂ
Bruckenbauer

Nommer25  20. Juni 199

Ein 10-Millionen-Projekt

Umbau
Bahnhot Brig

schlagen. Kiinftig wird er beim Eintritt
in die Bahnhofshalle direkt darauf zu-
laufen und sich finf plus zwei Schal-
tern gegeniiber sehen fiir Billettverkauf
und Gepickannahme und -ausgabe.

Versetzte Schalter

Der Kunde muss sich kiinftig auch
nicht immer in das abgeteilte enge
Auskunftsbiiro zwangen. Dort, wo es
«Zu den Ziigen» heissen wird, an der

i

gfg. : Bahnhofplatz : die Schalterrdume stehen pr&&f;-&rfsch auf dem
rs.

Rampe, ist das neue Auskunftsbiiro
installiert (Information und Reserva-
tion). Der Kiosk in der Bahnhofshalle
hingegen und das Change bleiben am
alten Standort.

Ubergangslosung

Bauarbeiten und Bauarbeitern muss
man weichen. Entweder sie — oder ich.
Dieses Schicksal ereilt gegen Ende Juni
zu denn auch alle Schalterbeamten in

v
Areal der PTT-
Bild A. Zuber

g

der Bahnhofshalle. Bereits stehen d
provisorischen Schalterrdume auf de;
Bahnhofvorplatz, auf dem Areal ds
PTT-Cars (zwei Standplitze wurde
abgetreten) und des ehemaligen Pos
busschalters. Das Provisorium wurc
nicht lieblos in die Gegend gestellt sor
dern zeigt Sternform und Farbe. D:
Weiss-Blau wirkt frisch, wie auch dr
Ventilatoren im Provisorium fi
Frischluft sorgen. Wie lange es dauer
héangt vom Fortgang der Umbauarbe
ten ab. Sie beinhalten ferner einen Gi
péacktunnel fiir den Umlad. Man gel
also in die Tiefe, wahrend eine Erh:
hung der Perrons fallengelassen wu
de. Hingegen wird der Zugang zu de
Bahnsteigen erweitert durch eine
zweiten Durchgang.

Raumreserven

Das stattliche Briger Bahnhofsg
baude hat in der Hohe grosse Raumr
serven. Wer je dort eine Wohnung ha
te, weiss, dass sie infolge ihrer HOL
nicht zu heizen waren. Ohne die aufli
genden Raume iiber Perron 1 zu ta
gieren, hat der Architekt eine Decl
eingezogen. Es entsteht in der Hal
Raum, der auf originelle Art — bah
hofbezogen — genutzt werden kann.

Von Hand stecken passé

Das Von-Hand-Stecken der Zii
und Abfahrtszeiten auf den Bahnste
gen hatte eines fiir sich: man konnte
gut lesen. Mit dem Umbau hilt auc
auf dem Bahnhof Brig die elektron
sche Zugankunfts- und -abfahrt
anzeige Einzug. Mit der bekannte
und liebgewonnenen Fassade priser
tiert sich nach Beendigung der Bauze
— frithestens Ende 1991 - ein neu
Bahnhof, der modernen Anspriiche
gerecht wird. Melan

y
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Ein neuer Bahnhof fiir Brig?
Ziircher Architekten gewinnen Wettbewerb

Jre. Brig, 12, Dezember

Der Bahnhof Brig ist das Denkmal ciner lange
vergangenen «neuen Zeit, deren Eisenbahnarchi-
tektur das Selbstgefiihl von Verkehr, Wirtschaft
und Industrie in imposante Gebiiude fasste. Ein
SBB-internes Verzeichnis bezeichnet ihn als er-
haltenswiirdig; unter Denkmalschutz steht er
jedoch nicht. Seit dreissig Jahren diskutiert man
in Brig iiber einen Neu- oder Umbau. Vier Bah-
nen, der Postautobetrieb, ein neues Postbetriebs-
zentrum und Parkierungsanlagen brachten stetig
wachsende Anforderungen an die alte [nfrastruk-
tur. Und mit einer Aufwertung Brigs zum
Knotenpunkt im internationalen Verkehr kiimen
weitere Ausbaunotwendigkeiten hinzu, Vor sieben
Jahren wurde mit dem Zusammenf(assen aller
Bautriger in einer Projektorganisation ein neuer
Anlauf genommen und dann ein Wettbewerb aus-
geschrieben, an dem sich 47 Architekien beteilig-
ten.

Urnenentscheid notwendig

Drei der vier im Dezember 1989 Erstplacierten
haben ihr Projekt im Kontakt mit der Experten-
kommission weiterbearbeitet, und am Mittwoch
wurden vom Stadtprisidenten von Brig Glis, Rolf
Escher, und vom Prisidenten der Jury, Jakeb
Zweifel (Ztrich), die Ergebnisse vorgestellt. Den
ersten Preis von 40 000 Franken errangen, ohne
Gegenstimme, auch diesmal wieder die Ziircher
Architekten Gundula Zach, Zach & Ziind. Die
gleiche Preissumme ging an die Aarauer A. Barth
und H. Zaugg. 20 000 Franken erhielt der Briger
Elias Barzani zugesprochen. Die Kommission
schldgt das Projekt Zach zur Ausfiihrung vor. Die
Realisation diirfte in einem Kostenrahmen von
200 bis 250 Millionen Franken liegen, doch wollte
sich dazu niemand festlegen. Bis Februar 1991
sollen die Grundsatzzusagen der Bautriger, deren
Vertreter sich an der Pressekonferenz sehr positiv
dusserten, vorliegen. Friihestens in einem Jahr
werden die beiden Gemeinden Brig Glis und
Naters tiber ihren Kostenanteil gn der Urne zu be-
finden haben.

In den Augen der Jury liberzeugt das Projekt
Zach «sowohl durch seinen stidtebaulichen An-
satz als auch durch seine innenriumliche und for-
male Ausgestaltung, Die bahnbetrieblichen Vor-
haben haben hier zu einer baulichen Neuformu-
lierung gefiihrt, die geeignet ist, dem Briger
Bahnhofquartier eine eigenstdndige, zeitgemdsse
Ausprigung zu verleihen» Der heute zerhackt
und eng wirkende Bahnhofplatz bekime eine gut
strukturierte Gestaltung. Eine grosse Qualitiit
sieht die Jury auch darin, «dass die vorgaschlage-
nen Etappen unabhingig von der Gesamtrealisie-
rung stidtebaulich und architektonisch tragfiihige
Lésungen ergebens.

Denkmalschutz-Auseinandersetz ung
steht bevor

Noch ist allerdings nichts gebaut. Denn die von
Zweifel als «unprdtenticsy gelobte Neugestaltung
ruft bereits jetzt den Widerstand vieler hervor, die
am alten Empfangsgebiude hingen, sei es auch
nur, weil dieses abgerissen werden soll. Und tat-
sdchlich wiire es seit mindestens zehn Jahren das
erste grossere Bahnhofgebiude der Schweiz, des-
sen Neubau gelinge, ohne in irgendeiner Weise
die alte Fassade zu bewahren,

In dieser Beziehung kénnte sich gerade einer
der Hauptvorziige des Neubauprojekts, seine
Etappierbarkeit, als Stolperstein fur jene erweisen,
die es integral verwirklichen méchten. Im Unter-
schied zu den meisten Architekten pflegt das
Publikum klassisch wirkende Fassaden selbst
dann schlichten Flachdachbauten vorzuziehen,
wenn sie nur noch Kulisse sind. Eine solche
Kulissenarchitektur scheint jedoch in Brig minde-
Stens technisch méglich zu sein, auch wenn dabei
ein anderer Vorzug des zur Ausfiihrung vorge-
schlagenen Werks, der sichtbare Einbezug der
Schmalspurbahnen in das Geschehen auf dem
Bahnhofplatz, nicht realisiert werden kann.




Bahnhof Brig: Pramiertes |
Neubaupljojekt soll Altbau weichen

stehen lassen, weisen entweder ver-

Brig. Weit iiber 10000 Autos und
Zehntausende von Fussgéngern kom-
men sich an winterlichen Spitzenta-
gen beim Bahnhof Brig gegenseitig in
die Quere. Die Strasse zwischen dem
Bahnhofgebiude der SBB und der
Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn
(BLS) im Norden und den Schmal-
spurbahnen Brig-Visp-Zermatt (BVZ)
und Furka-Oberalp (FO) ist der Alp-

traum der hilflos in ihren Riesenschu-.

hen daherhinkenden Skitouristen, der
dringelnden Einheimischen in ihren
Privatautos, der Hundertschaften von
Schiilerinnen und Schiilern, der ge-
stressten Postautofithrer und der
tiberforderten Bahnkontrolleure und
Postangestellten. «Dieser Zustand ist
unertriglich», sagt FO-Direktor Al-
fred Gasser - und dies ist der kleinste
gemeinsame Nenner aller Meinungen
zur zukiinftigen Gestaltung des Bahn-
hofsareals.

Vor 30 Jahren begann die Pla-
nung fiir eine Umgestaltung des
Bahnhofs, seit 1986 wurde auf Betrei-
ben der Interessengemeinschaft «Pro
Bahnhofplatz» und der SBB das Areal
endlich gesamthaft beplant statt
bruchstiickweise, wie es die Stadtge-
meinde Brig vorher getan hatte. Am

Neubau als gute Alternative zum Bestehenden: Bahnhof Brig.

Foto German Escher

dringendsten muss der private Durch-
gangsverkehr vom Bahnhofplatz
nach Westen auf eine neue Umfah-
rungsstrasse ver]agei't werden,
welche die zukiinftige N9 mit dem
Goms verbinden soll. Mit der Reali-
sierung dieser Etappe sei vermutlich
der Kernpunkt des Problems gelést,
meint Walter Ruppen, Chef der Walli-
ser Dienststelle fiir Denkmalpflege.
Er méchte BVZ und FO auf dem Platz
beibehalten. «Das geht nicht wegen
dem Eisenbahngesetz, das Niveau-
ibergidnge verbietety, erkliart Wettbe-
werbs-Experte  Hansjakob Bernath,
«die Fussgénger miissten in Unterfiih-
rungen, was wir auch nicht wolleny.
Die Koordinationskommission aller
Bauherren - Bahn, Post, die Gemein-
den Brig und Naters und der Kanton
- wiinscht eine Anhebung der beiden
Bahnlinien auf das Niveau der SBB/
BLS. Damit aber besiegelt sie das
Schicksal des alten Bahnhofs. Zwar
schrieb das Wettbewerbsprogramm
den Abbruch des heutigen Aufnahme-
gebiéudes nicht direkt vor, aber die ge-
stellten Bedingungen liessen insge-
samt keinen anderen befriedigenden
Ausweg. Jene Wettbewerbsteilneh-
mer, die den Bau in ihren Plidnen be-

kehrstechnisch oder stidtebaulich un-
befriedigende Lésungen vor., «Auch
wir haben lange versucht, das alte Ge-
bdude in unser Projekt einzubauen,
aber mit diesen Platzverhiltnissen
und den gestellten Anforderungen
geht das einfach nichty», erklirt die
Siegerin des Projektwettbewerbs,
Gundula Zach vom Ziircher Biiro
Zach & Ziind.

In der Weiterbearbeitungsrunde
bewiesen Zach-Ziind nochmals ihre
Qualitit, indem das Projekt «Gerade
Elf» gegeniiber der ersten Runde an
Klarheit gewonnen hat. Mit einer La-
den- und Biiroiiberbauung im Westen
und dem Postbetriebsgebiude im
Osten grenzen sie einen Platz ab, der
vor allem dem Fussvolk, den Bussen
und Taxis gehort. [hr Hauptgebdude
mit schlichter Granitfront ist elegant
und gut lesbar gegliedert: Auf der
Hohe des ersten Stockes fahren die
FO/BVZ-Ziige vom Bahnhofplatz aus
sichtbar durch eine offene Galerie,
die Geleise werden teilweise iiber-
baut.

Mit dem Entwurf Zach & Ziind
liegt eine attraktive Alternative zum
bestehenden Bahnhof vor, dessen Sel-
tenheitswert trotzdem unbestritten
bleibt. Nun miissen die Bahn- und
Postbetriebe das Projekt absegnen,
was sie zweifellos mit Freuden tun.
Mehrere hundert Millionen wird das
Gesamtprojekt kosten. Deshalb ist in
Brig und Naters fiir den Gemeinde-
beitrag eine Urabstimmung fillig, die
zum Angelpunkt der ganzen Diskus-
sion gerat. Die Schlussentscheidung
tiber Abriss oder Neubau wird ver-
mutlich das Bundesgericht zu fillen
haben.

Leise, aber keineswegs iiber-
zeugte Opposition gegen den Neubau
ist bei den Oberwalliser Linken zu hé-
ren, die dem Projekt Zach & Ziind
Qualitdt attestieren, aber das Vorge-
hen in der Planung bemingeln und
den «dritten», noch zu erfindenden,
Weg vorschlagen. Einzig eine Allianz
zwischen Linken, Denkmalpflege und
nostalgisch eingestellten Stimmbe-
rechtigten kénnte das Neubauprojekt
ins Wanken bringen. Christa Mutter



Briger

Alternativ-Vorschlag unterbreitet

Auch Heimatschutz will Briger

erhalten
S

Bri;-ﬁliu.—mjwnelnw dem Miveau der SBB-Gleisanla-
far will auch der Schweizerische gen, vorsah, Das bestchende
(SHS) den im der Gesamiplanung filr den Briger Bahnhofpebiiude kinne dem-

Abbruch nach nor mit ciner viilligen Mex-
baudes verhi Gemiiss einem im Aufirag des SHS erarbei- konzeption der gesamicn SBB-
mmvmmmm_m eyl "‘.’'1''"'”"Km‘m"""'“"'-mI
!—;ﬁr-mmm der Hibe wou mehr abs 100
se pusitelicher ps:ﬁl'&luﬂdﬂlthitr[h-tﬂ i

Be Verkehrslosung cinsm Meu-
bau des Bahnhofs der Schmal-

ﬁ'bnhm (FO- umd BVZ-
n) in Hechlage, ako auf

Min, Franken An-
wiirde das heutige
Anfrabmegebdode zur Fassa-
denkulisse

o oet, welche unter dem
Vorsitz von Rolf Escher, Stadi-
i i dic De-
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Durchgangsverkehr wird ab Ostern 1999 umgeleitet: Blick auf den Briger Bahnhofplatz.

Brlger Bahnhofplatz.
Entspannung in Sicht

' Provisorische Neugestaltung nach Fertigstellung der Umfahrungsstrasse A 19

Brig-Glis. — Bahn-
reisende, Postautokun-
den und Fussginger kon-
nen aufatmen: Der. Bri-
ger Bahnhofplatz wird
anfangs 1999 umgestaltet

-und vom provisorischen -

Durchgangsverkehr be-
freit.

An der Gesamtplanung des
Bahnhofplatzes Brig wird seit
Jahrzehnten herumlaboriert. Zu-
standig ist eine Behordendele-
gation mit Vertretern der SBB,
der Furka-Oberalp-Bahn (FO),
der Reisepost, der PTT, der A 9
und A 19, des Kantons sowic
der Gemeinden Brig-Glis und
. Naters. Als Koordinator ver-
sucht Dr. H. Bernath aus Zii-
rich, die verschiedenen Interes-
sen unter einen Hut zu bringen.
Vor einigen Jahren hat die Dele-
gation iiber einen Wettbewerb
ein Konzept erarbeitet. Die
Chancen auf eine baldige Reali-
sierung dieses Grossprojekts
stehen jedoch-schlecht. Mit der

- Fertigstellung des FO-Depots

im Glisergrund wurde zwar eine
Vorbedingung erfiillt. Und mit
der bevorstehenden Vollendung
der Umfahrungsstrasse A19 wa-
Te eine weitere Voraussetzung

_gegeben. Das Hauptproblem |

bildet jedoch die Finanzicrung.
Die damals errechneten Kosten
von 80 Mio. Franken miissten
inzwischen wohl nach oben kor-
rigiert werden. Von einer Hoch-

" variante mit Verlegung der

Schmalspurbahnen auf das Ni-
veau der SBB-/BLS-Bahnsteige
spricht heute piemand mehr.
Einzig der Bahnhofneubau und
die Ostausfahrt der FO werden
weiterverfolgt, wobei letztere
Prioritit genjesst.

In Zukunft ohne
Durchgangsverkehr
Am 15. Dezember dieses Jahres
soll die Umfahrungsstrasse
A 19 von Glis nach Bitsch in
Betrieb genommen werden.
Wie scinerzeit vereinbart, wird
die Gemeinde Brig-Glis unmit-

telbar danach die Neugestaltung
des Bahnhofplatzes in Angriff
nehmen. Hauptziel ist dic Um-
leitung des privaten Durch-
gangsverkehrs. Dadurch - will
man die Situation namentlich

< fiur Bahnreisende, Postautokun-
.den und Fussginger verbessern.

Zufahrt zum Bahnhofplatz Ost
gestattet, wo im Bereich des
heutigen Postautoterminals et-
wa zwanzig neue Parkplitze
(mit Parkuhr) angelegt werden.

. Weitere zehn Felder sind Kurz-

Arbeitsbeginn ist Mitte Jafivar
1999. Als erstes wird. an der ..

Denner-Kreuzung ein Verkehrs-
kreisel gebaut. Da.un will man

Bahnhofplatz West verlegen.

Dort werden die bestehenden
Parkplitze aufgehoben. Die
vordere Reihe der Kastanien-
biume muss weichen. Vor der
heutigen Einfahrt in die Bahn-
unterfilhrung ist ein Wendeplatz
fir die Postautos vorgeschen.

Der Taxistand riickt direkt vor
den Eingang des Bahnhofs. Das

- Zentrum des heutigen Bahnhof-

platzes wird zur Fussgingerzo-
ne, welche von den Postcars
westlich und vom Privatverkehr
ostlich wmfahren wird. Privat-
autos ist kiinftis nur noch die

. den PTT-Busterminal an den

zeitparkierern - vorbehalten. In
der Schlussphase der Umgestal-
tung wird dann die Viktor-
astrasse fiir Gegenverkehr frei-
gegeben.

Umweg iiber die
Uberlandstrasse

" Bis Ostern 1999 sollen simthi-

che Arbeiten beendet sein. Da-
nach diirfen Postautos in die
Stationen nérdlich von Brig den
neugestalteten  Bahnhofplatz
ebenso befahren wie der Orts-
bus. Auch Mofas, Fahrridern
und landwirtschaftlichen Fahr-
zeugen bleibt die Durchfahrt ge-
stattet.

Wie Prisident Planche gestern
bestatigte, wird die Verbindung
von der Denner-Kreuzung zur
neuen Rhonebriicke in den
nachsten zwel Jahren gebaut.

Brig-Glis. — Die
Post wird in Brig-Glis
" kein neues Betriebsge-
bidude erstellen. Die
Konsequenz: Ohne die-
sen Oberbau wird das
vorgesehene Parkhaus
beim Bahnhof zu teuer
und kann deshalb
nicht, wie geplant, ge-
baut werden. Jetzt
sucht die Gemeinde
nach Alternativen.

Was schon seit langerem ver-
mutet und befiirchtet wurde,
ist nun offiziell bestitigt wor-

waltung der PTT hat der
Stadtgemeinde Brig-Glis mit-
‘geteilt, dass der geplante
Neubau beim Bahnhof nicht
erstellt wird. Der Verzicht
auf ein neues Postgebinde ist
eine Folge der Umstrukturie-
rung der Post. Es fehlt an
Geld. Fur die Paketpost
braucht es keine Rdumlich-
keiten an teurer Lage. Fiir die
tibrigen Dienstleistungen ge-
niigen die bestehenden Ge-
biude.

Wie Stadtprisident  Peter
Planche anldsslich einer Me-
dienorientierung  am Mitt-
woch bekanntgab, wire der
geplante Postneubau nur zu

Post nicht beanspruchten Fli-
chen im Neubau gut vermie-
tet und das bestehende PTT-
Gebidude verkauft werden
konnten. Beides sei aber an-

Ohne Postgebaude
kein Parkhaus

Post-Neubau wird nicht realisiert

den: Die Liegenschaftsver-

finanzieren, wenn die von der

gesichts der aktuellen Wirt-
schaftslage und der schon
heute leerstchenden Biiro-
raumlichkeiten in Brig-Glis
cher unwahrscheinlich.

SBB sollen

Parkplitze schaffen
Das geplante Parkhaus beim
Bahnhof sollte quasi das Fun- -
dament fiir das neue Postge-
biaude bilden. Die Urver-
sammlung von Brig-Glis hat
dafir seinerzeit einen Kredit
in der Héhe von iiber acht
Millionen Franken gespro-
chen. Doch daraus wird
nichts: Ein Parkhaus ohne
darauf zu erstellenden Ober-
bau sei zu kostspielig und der
Gestaltung dés Bahnhofplat-
zes cher abtriglich, gab Pri-
sident Planche zu bedenken.
Die Gemeinde werde jedoch
mit der fiir die Gesamtpla-
nung des Bahnhofs zustindi-
gen Behordendelegation nach
Alternativen suchen. Unter-
dessen will man den SBB
vorschlagen, die alten Giiter-
hallen auf dem nicht mehr
benutzten Areal ostlich des
Bahnhofgebiudes  abzubre-
chen und dort gebiihren-
pflichtige Parkplétze einzu-
richten. Diese Parkplitze
wiirden auch den Bahnbeniit-
zern dienen. Das Parkplatz-
angebot am Bahnhof wiirde
dadurch auf insgesamt 120
Abstellplatze erweitert. Die
Gemeinde werde der Bahn
bei der Realisierung behilf-
lich sein, hiess es. fm

Bis dahin miissen alle iibrigen

Verkehrsteilnehmer, die von
Brig nach Naters oder ins Goms
gelangen wollen, den Umweg

iiber die Uberlandstrasse bis

zum Polizeigebdude (Anschluss
an A 19) in Kauf nehmen. Die
Fahrt von Naters nach Brig er-
folgt auch wiahrend der Baupha-
se iiber die untere Rhonebriicke.
Diese wird erst nach Fertigstel-
lung der neuen Verbindungs-
strasse entfernt. '

Vorschuss fiir
«Pinselvariante»
Obwohl anldsslich der gestrigen
Medicnoricntierung betont wur-
de, dass pur die allernotwendig-
sten Arbeiten ausgefiihrt wiir-
den, beschriinken sich die Mass-
nahmen keineswegs nur auf
neue Markierungen. Die Be-
zeichnung «Pinselvariante» ist
deshalb nicht ganz zutreffend.
Immerhin miissen Bordiren
entfernt und Anpassungen beim

neuen Busterminal vorgenom-
men werden. "Weil die Geleise
bestehen bleiben, braucht es ei-
ne Sicherheitsanlage (Ampelsy-
stem). Dazu kommen neue Si-
gnalisationen und der Bau des
Kreisels beim Denner.

Da die Finanzierung einer defi-
nitiven  Neugestaltung  des
Bahnhofplatzes durch die Sub-
ventionsbehérden und Beteilig-
ten nicht gesichert ist, hat der
Gemeinderat beschlossen, die
nun vorgeschene Ubergangsls-
sung vorzufinanzieren. Die Ko-
sten von rund einer Million
Franken werden in das Budget
1999 aufgenommen. Die bevor-
schussten Arbeiten, welche spi-
ter in die definitive Neugestal-
tung {ibernommen werden, wiir-
den als Gemeindeanteil ange-
rechnet. Als definitiv sind der
Busterminal, die in beiden Ri-
chungen zu befahrende Vik-
toriastrasse und . der Kreisel
heim Denner 7zn hefrachten fm
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-Diplomarbeit der Natischer Architektin Nathalie Theler zum Briger Bahnhofplatz

' @ @ “
.2Das Ghaos organisieren

Naters/Brig / Ein
Hochbahnhof fiir die
Schmalspurbahnen,
ein gedeckter Bus-Ter-
minal und BAume am

ostlichen Ende. So
sieht die junge Nati-
scher Architektin

Nathalie Theler in ih-
rer Diplomarbeit den
neugestalteten Bahn-
hofplatz. Ein vielleicht
utopischer, aber inte-
ressanter Diskussions-
beitrag, findet die RZ
und stellt deshalb ihre
Vision vor.

® Von German Escher

~Gegenwiartig herrscht auf
dem Bahnhofplatz Brig
ein regelrechtes Chaos,”
schildert Nathalie Theler
die Ausgangslage. ,Der mo-
torisierte Verkehr diktiert
alle Bewegungen auf dem
Platz * Sie weiss, wovon sie
spricht. Der Bahnhofplatz
liegt ihr aus verschieden-
sten Grinden am Herzen:
Zum einen ist sie in einer
Bahnlerfamilie gross gewor-
den. Zum andern hat sie
beim Biiro Flury, Weber und
Saurer, welche die Neuge-
staltung der Briger Innen-
stadt realisiert haben, ein
Praktikum absolviert. Und
schliesslich hat sie im Som-
mer 1996 am renommierten,
internationalen Planungs-
seminar unter Stararchitekt
Raffaele Cavadini .in Brig
teilgenommen. Zentrales

Thema war auch damals

die Neugestaltung des oOf-

fentlichem Raumes vom
Bahnheiplatz bis an

die Saltina.
Fiir ihre Diplom-
arbeit an der

ETH Lausanne
hat sich die
junge

Natischerin
auf die Neuge-

staltung des eigentlichen

Bahnhofplatzes konzen-
triert.

Hochbahnhof fiir
BVZ und F@
Wesentlicher Ausgangs-

punkt der Diplomarbeit: Der
Bahnhofplatz wird vom pri-
vaten Durchgangsverkehr
sowie den Depots und
Perronanlagen der Privat-
bahnen befreit. Im Unter-
schied zum Siegerprojekt
des damaligen Ideen-
wetthewerbes Bahnhof-
platz lasst Nathalie das
Briger Bahnhofgebiude ste-
hen. ,,Bis nach Lausanne fin-
det man kein vergleichbares
Gebdude,” ist die junge
Natischer Architektin tiber-
zeugt. Ich bin froh, dass es
stehen bleibt.®

Laut Thelers Vorschlag wiir-
de die FO am Osten auf dem
Niveau der SBB-Geleise an
das bestehende Bahnhof-
gebidude heranfahren. Vom
Westen her wiirde die BVZ
auf demselben Niveau bis
an den Bahnhof herange-
fihrt. Das heutige Perron 1
wilrde zu einem sogenann-
ten 3-Schienen-Geleise um-
gebaut, so dass Schmalspur
und S5SBB-Ziige verkehren
kénnen wund somit die
Durchfahrt des (Glacier-
Express méglich wird. Das
heutige Express-Buffet will

Theler abbrechen und als
Endpunkt des neuen BVZ-
Terminals mit Ausblick auf
den Bahnhofplatz konzipie-
ren. Unter den neuen BVZ-
Anlagen, also auf dem Ni-
veau des heutigen Bahnhof-
platzes, sihe die junge Ar-
chitektin das Tourismus-
biiro und ein Aperto-Shop.
Westlich der heutigen Un-
terfGhrung  wiirde  das
Untergeschoss des Hoch-
bahnhofs fiir Langzeit-
parking genutzt.

Gedeckter Terminal

Wo heute die BVZ- und FO-
Perrons stehen, kdmen laut
Theler ein gedeckter Termi-
nal mit 11 Bussen hin. Die-
selbe, leichte Dachkon-
struktion ist im d&stlichen
Ende wvor dem Bahnhof-
gebaude als Unterstand fiir
Velos und Taxis wvorgese-
hen. Auch die Dacher der
neuen Geleisanlagen von
BVZ und FO wiirden nach
demselben Prinzip konzi-
piert, um die Einheit des
Platzes zu dokumentieren.
Zudern wiirde Theler den
gesamten Platz mit Granit-
platten, dem Gestein des
Simplontunnels, auslegen.

Ein .nattrliches Dach® sieht
das Projekt am &stlichen
Teil des Platzes vor, wo
Nathalie Theler drei Baum-
reihen vorschligt, unter de-
nen sogenannte Kiss-and-
Ride-Parkplitze vorgésehen
wiren. Gleich anschlies-
send, also am Ostende
des Platzes wirde das
Parkhaus/Postgebaude den
Platz abgrenzen. Denselben

Zweck erfiillt im We-
sten .(in etwa

auf der Héhe der heutigen
Unterfithrung) ein zweiter,
volumindser Baukdrper mit
Geschaftslokalitaten und
Biros. ,Der Bahnhofplatz
existiert eigentlich bereits.
Man muss ihn nur organisie-
ren und als Raum erkennbar
machen,” stellte Nathalie
Theler wahrend ihrer Arbeit
fest. Deshalb schlagt sich
auch keine bombastischen
Bauten vor. ,Das Projekt be-
sticht durch seine Einfach-
heit,” ist die junge Architek-
tin tiberzeugt. Mit wenigen,
exakt plazierten Elementen
gelingt es ihr, das reibungs-
freie  Funktionieren des
Platzes zu garantieren.
Alle Transportmittel finden
ihren  Platz und kd&nnen
nebeneinander bestehen,
ohne sich gegenseitig zu
storen. Und trotzdem bleibt
genligend Raum- zum Fla-
nieren.

Bioss eine Vision?

Wahrend rund einem Jahr
hat Nathalie Theler an ihrer
Diplomarbeit géarbeitet.
~Am Schluss hatte ich ein-
fach genug vom Thema,” er-
klart sie gegeniiber der RZ
ihre Zuruckhaltung. Bisher
hat sie namlich weder den
Bahnen, noch dem Stadtrat

das Projekt und das impo-

sante Modell wvorgestellt.
Aber jetzt habe sie selber
wieder Freude an ihrem Pro-
jekt, gesteht sie nach dem
RZ-Gesprach. Sie will des-
halb demnéchst den Briger
Gemeinderat kontaktieren.
Gegeniiber der RZ meint
Prasident Peter Planche:
.Es ware sicher interessant,
sich das ganze einmal anzu-
sehen.® Also doch mehr als
eine Vision? &=

- Fin interessan-
= ter Diskussionsbei-
frag zur Neugestaltung des

Briger Bahnhofplatzes:
Nathalie Theler mit Modell.

Willy Ster-
David Berchtold,
Adolf

ren,
Fredy Wasmer,
John und Patrick Zen-
hausern sind  meisterli-
che Hochstapler.

Der vierte Mannschafts-

rang an der
fahrer-SM ist
wert.
Géarmmertip: Trotz hoch-
stapeln ‘immer auf dem
Boden bleiben.

Stapler-
Blumen

entsagt
der Macht als Stadtrat.

Weil er Riickgrat beweist
und die Wahlermeinung
zu deuten weiss, ist ihm
das Hintertiirchen zu
den Topfen der Macht
zu niedrig. z

Gartnertip: Weiter diin-
gen und giessen, damit
der aufrechte Gang erhal-
ten bleibt.

oberster
Datenschiitzer, ist im
Natelrausch.

Leicht verwirrt macht er
einen Riickzieher und
geslattet der Swisscom,
uns Natelisten gnaden-
los zu orten und unsere
elektronische Spur zu
speichern.

Gartnertip: Piep, piep,
piep ... habt Odilo
trotzdem lieb.
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Uberblick auf die neue Erschliessung des Bahnhofes Brig. Drei Projekte stechen hervor: Bahnhof-Kreisel, Parkhaus sowie Fussgdnger- und Radsteg. (Plan: Cygnus Engineering AG, Oliver Meyer und Ar-
chitekturbiiro Paul und Guido Sprung.)

Keine Vision, sondern eine
Notwendigkeit

Die Briger Gemeinde hat das Projekt zur Erschliessung des Bahnhofes Brig allen Partnern zugestellt

B rig. — Seit Jahrzehnten
wird iiber die Erschlies-
sung des Bahnhofes Brig —
und insbesondere iiber die
mangelnden  Parkpléitze
diskutiert, Vorschlige
wurden ausgearbeitet und
doch wieder verworfen.

Nun hat Initiant und Inge-
nieur Oliver Meyer seine
Idee zusammen mit dem
Architekten Guido Sprung
ausgearbeitet und allen
Partnern zugestellt. Auf
dass endlich Punkto Bahn-
hofsparkplitze etwas lauft.

Zu jedem grosseren Bahnhof
gehort ein Parkhaus. Oder zu-
mindest sollten geniigend Park-
plitze zur Verfligung stehen.
Wenn man allerdings zu «Stoss-
zeiten» mit dem Auto zum Bri-
ger Bahnhof gelangt, hat man
alle Hinde voll zu tun, um keine
Blechbeule davonzutragen.

Dem konnte in Zukunft Abhilfe
geschaffen  werden:  Oliver
Meyer hat seine Ideen bereits
vor geraumer Zeit publik ge-
macht und Vorprojekte ausgear-
beitet. Ende September dieses
Jahres hat der Briger Gemeinde-
rat beschlossen, einen Kredit fiir
das Projekt zu gewihren. Und

Oliver Meyer und Guido
Sprung machten sich an die Ar-
beit.

Gute Erschliessung
des Bahnhofes

Wer sich die Plidne der beiden
Fachménner genauer anschaut
erkennt, dass sie keine Vision,
sondern vielmehr eine Notwen-
digkeit auf Blatt gebracht ha-
ben. Ein Hauptgewicht legten
sie auf die gute Erschliessung
des Bahnhofes. Oliver Meyer
streicht dabei heraus, dass dem
«Bahnhof-Kreisel» eine zentra-
le Bedeutung beigemessen wur-
de. Jener Kreisel, der durch die

Warten nun auf die Antwort der Partner: Viola Amherd, Briger Stadtprdsidentin, und Oliver Meyer,
Ingenieur und Initiant des Projektes fiir die Erschliessung des Bahnhofes Brig.

nunmehr verdnderten Rahmen-
bedingungen realisierbar wire,
wiirde unter anderem den Vor-
teil bringen, dass der Autolen-
ker auch von Naters direkt zum
Briger Bahnhof fahren konnte.
«Dadurch wiirde die Bahnhof-
strasse in Naters ihrem Namen
auch gerecht werden», bemerkt
Oliver Meyer schmunzelnd.
Auch wer vom Goms herkom-
mend den Bahnhof Brig anpeilt,
hitte dadurch einen kiirzeren
Weg. Die beiden haben ihr Au-
genmerk nicht nur auf den Ver-
kehr gerichtet: Auch wer per pe-
des unterwegs ist, wiirde von
den Verinderungen profitieren.
So konnte man nach dem Pas-
sieren der SBB-Perronunterfiih-
rung, die auf den letzten zwan-
zig Metern ausgeweitet wiirde,
direkt einen Fussgidnger- und
Radsteg nach Naters beniitzen
und wiirde etwas unterhalb des
Kelchbaches zum Natischer
Stidquartier entlang des Rottens
gelangen. Wer nicht das Siid-
quartier von Naters ansteuert,
sondern lediglich iiber die Rot-
tenbriicke Naters erreichen will,
wiirde nach der SBB-Perronun-
terfilhrung einen vergrosserten
Platz (Plattform) vorfinden und
konnte nach links via Bahnhof-
Kreisel die Briicke iiberqueren.
Vorteile brichte dies fiir die Na-
tischer, wie auch fiir die Briger:
Die Briger hitten einen schonen
Sonntagsspaziergang und die
Natischer einen kiirzeren Weg
zum Briger Bahnhof, den sie
auch zu Fuss bewiltigen konn-
ten. ..

Parkhaus mit Erweite-
rungsmoglichkeit
Ein wichtiger Punkt im Projekt
von Oliver Meyer und Guido
Sprung bildet sicherlich das

Parkhaus. Das wiirde unter der
heutigen Bushaltestelle und
dem zukiinftigen Busterminal
gebaut und wiirde Platz fiir etwa
190 Autos bieten. Allerdings
wire dieses Parkhaus ausbaufi-
hig. Dann ndmlich, wenn der
Hochbahnhof BVZ/FO auf Per-
ron 1 der SBB in Betrieb ge-
nommen werden kann. Dann
konnte das Parkhaus erweitert
werden und es stiinden rund 550
Parkplitze bereit. Der Standort
wire sicherlich ideal und zu-
sammen mit den Projekten
Kreisel und Fussgingersteg
wiirde eine Belebung des Bahn-
hofes allgemein bewirkt. Alle
wichtigen Verkehrsstrome der
Agglomeration wiirden durch
den Bahnhof fithren oder wiir-
den einen direkten Anschluss
besitzen.

Nicht direkt ins Projekt aufge-
nommen wurde die Seilbahntal-
station ins Aletschgebiet. Aber

auch diese Idee hat Oliver Mey-
er noch nicht begraben: Konnte
man doch den Zugang ins heuti-
ge UNESCO-Gebiet direkt an
eine europdische Transitlinie
anschliessen.

Warten auf Antwort
So schon die Aussichten klin-
gen, es gilt nun abzuwarten. Die
Partner — SBB, FO, Kanton,
Postauto Oberwallis sowie die
Gemeinde Naters — erhielten
kiirzlich das ausgearbeitete Pro-
jekt. Viola Amherd, Briger
Stadtprisidentin, erklérte, dass
man nun auf die Reaktion der
Partner warten miisse. «Bis En-
de Januar hoffen wir, konkrete
Antworten von ihnen zu erhal-
ten.» Und dann wiirde man auch
iiber die Kosten debattieren
konnen. «Zurzeit ist dies noch
zu friith.»

Eines ist jedoch sicher: Sinnvoll
wire das Projekt allemal.  ac
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Ubersicht iiber Parkhaus Bahnhof mit Erweiterung: Das Park-
haus wiirde Platz fiir rund 550 Autos bieten.



