Geschichte und Geschichten

Gesamtplanung Bahnhofplatz Brig

300 000 Franken fiir die
Bahnhofplatz-Planung

Am 29. August traf sich die Koordi-
nationskommussion fiir die Gesami-
planung Bahnhofplatz Brig zu einer
wichtigen Sitzung, an der verschiedene
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Nachdem das Ff'rmnzfemngmﬁédeﬂ Stir die Bahnhofplatzsanierun

) o steht, soll
nun anfangs 1988 der Ideenwettbewerb aus escfnfeﬁrn werden — ]
der Umfahrungsstrasse im Herbst 1988 . el S

i+ Finanzkonzept liegt vor

Brig.— Das KIEII.’!I.E]“ zur Finanzierung der rund 250 Millionen (euren Sanierung und Neugestaltung des
“Pliﬂ'ltlﬁi'lllzeﬁ Brig liegt in groben Ziigen vor, bedarl aber in einzelnen Punkten noch der Zustimmung durch
hithere Instanzen. Dies das Resultat der leils langwierigen Verhandlungen, welche vom Ausschuss der
rKuurdinullunsknnnnisslun Sanierung Bahnhofplatz in den vergangenen Monaten gefiihr worden sind,
;""h“,“ konnte im Interesse der Region erwirkt werden, dass von Anfung an der Endausbau mit Hoehbahnhof
und FO-Ostausfahrl angestrebt wird, Wie ein neukonzipierier Bahnhofplatz leizilich aussehen konnte, dar-
iiher Hf.lﬂ ein Ideenweltbewerb néitheren Aufschluss gehen, den man laul Auskunfi von Hummlssiﬂnsprii:ill!eu!
Rolf Escher zu Beginn des nfichsten Jalires pesamischweizerisch ausschreiben michie. Mil dem Bau ;;Ig; Um-
fahrungssirasse, die vom Weltbewerb nicht tangilert wird, soll im Herbst 1988 begonnen werden
Im Miirz 1986 hat die grosse Koordina-  stimmt. Dabel waren fiir eine crste .
© tionskommission Gesamiplanung  Phase der Bau der Umfahrungssirasse
o Bahnhofplatz, in der alle Bahnen, Clisergrund—Bitseh, die  Verlegung
sw Bundesbetriebe, kantonalen und e¢id- der FO-Werkstitten in den Gliser.
= gentissischen Amter, dic Reglon, die grund, die Realisierung der neuven
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I|I|m|Ifs.sur|grupp: Fro  Bahnhiofplatz  wie die neue Postautostation und die
fo Einsitz nehmen, dem Konzept zur Sa- Meuorganisation der Privatbahnen auf
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mittel- und langfristig wurden ein neu-
er Hochbahnho! filr die Privatbahnen
ind die FO-Ostausfahrl ins Auge ge-
fasst, obwohl die Gesamtkommission
die Bemithungen der Region unter-
stittzt hal, wonach direki ohline Zwi-
schenldsungen derEndausban  ange-
strebt werden sall, In der Zwischenzell

© | mierung  und  Neugestaltung zuge-  dem heutigen Nivean vorgesehen. Nur  ist es dem Ausschuss der Koording.
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w» Projektwettbewerb Bahnhofplatz beginnt im Mai

= Harte Knacknuss. ..

B rig — Nach ciniger Verzogerung soll nun doch anfangs Mai der Projektwettbewerb zur
Neugestaltung des Bahnhofplatzareals gestartet werden. Dabei werden die Teilnehmer an
% diesem rund 500000 Franken teuren Wettbewerb einige harte Niisse zu knacken haben.
Aufgrund der vor einiger Zeit beschlossenen Verkehrslosung mit Hochbahnhof fir d}e Pri-
" vatbahnen und einer Ostausfahrt fiir die FO stellt sich die Frage: Was geschiehl mit dem
Bahnhofgebidude? Wird es wirklich abgerissen oder kann die fiir den Verkehrsknotenpunkt
« Brig so bedeutungsvolle Bausubstanz in eine architektonisch tiberzeugende Form integriert
 werden? Die Antrige der Jury sollen noch vor Weihnachten vorliegen. Seite |
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Wird das Bahnhofgebaude abgerissen?

Der Bau eines Hochbahnhofes westlich des Bahnhofgebaudes auf Niveau SBB-Perron mit Ost-
ausfahrt wird ernsthaft gepruft. Wie die endgultige Form des Bahnhofsplatzes aussehen wird,
soll durch einen Gestaltungswettbewerb entschieden werden.
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Programmbezug
Das Wellbewerbsprogramm kann ab B, Mal 1980 bai
Bernalh & Partner, Léwensirasse 55, 8001 Zorkeh
Tel, 01/221 26 52, gratls bazogen werden, Dia weile-

ren Untertagan kénnen ab 15. Mal 1989 geméss daen
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gramms bezogen werden.
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Die Projekte sind gemiss den Bestimmungen des
Wetibawarbsprogramms bis zum 27. Oklober 1989
abzullefern, die Modelle bls 2um 24. November 1989,
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Finanzierungskonzept der rund 250 Millionen teuren Bahnhofplaiz
Umfahrungsstrasse abgesegnet — Baubeginn der Umfahrungsstrasse 1989
diesem Herbst
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Sanderuny linleressiert siml, berell
erklfiri, dle Resthosten eu iilwr
melunen. Wie hoch dicwer Beirug
wuslollen wird, muss sllerdings
adeh mit den Urnern and Bind
ncrn ausgehandell werden.

Vor die Urversammiung
Vornusschitlich wird sich  die
Stadigsinishide mil weil diber &1
Million Franken an den
Hestknwlen  beteiligen  miiseen
Saambl wird avch der St bdirger
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pemehiden sowie div WEL

fen regionalen  Kulfurwerfe ein.
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Nachdem das Finanzierungsmodell fur die Bahnhofplatzsanierung steht, soll anfangs 1988 der
Ideenwettbewerb gesamtschweizerisch ausgeschrieben werden. Vom Wettbewerb nicht tangiert

Was verbinder uns nichr alfes

Die Vorgeschichie sum geplanten Abbruch des Bahne
hofgebiiudes ist bekannt: Im Herbst 1983 2og die Interes-
sengemeinschaft «Pro Bahnhofplates mit threr Einspra-
che gegen das Baugesuch der PTT fiir das neue Postge-

den Bekenninis filr ¢in gemeinsamens Vorgahen waichs
die «Eoordinationskommission Bahnhof Brige. Sicht-
bar wurden Ihre gemeinsamen Anstrengungen in der
Durchfthrung eines Projektwetibewerbs, Ziel der

wwelcha das Ziel des Schmalspurbahnhofes (BVZFO) in
Hochlage bei gleichzeitiger Erhaltung des Aufnahmege-

Einstimmigkeit mit dem Hinweis, dass die Projekis, I 3
tudes nur mit siner villlgen Newkonzeption der ge-

may Urversaminilion
R Dala

ift el fraulichen Briger Bahn-
hof? Wen kaben wir guf dem gros-
sen Plaie vor der wilrdigen helfen
Bahnhoffessade nicht schon emp-
JSangen? Bundes-, Nottonal- el
Stdnderdte, Sporisieger, Ehren-
burger, gar eingt der Kanig von
fialien, aber auch die zahfforen
Oberwallizer Festvereine mii fhren
wehenden Fahnen wnd die helmt
kehrenden  Schulkinder - erfebten

Hieh eine Variante glby, die das uns
alfen verdrauie, brigerische Well-
afferhell atmende, alte und auch
schine Bahnhofgebiude (m Rabh-
med  elner o Gesamilisungs —
aEnditsung?n ader Probleme am
Briger Eivenbahaverkehrsknoten-
punks niederrefssen médchfe. Das,
meine leben Planer und Inge-
migwre, st nun doch ou viel! Hier
pehit The enischieden zu welll Seil

wird die Umfahrungsstrasse, deren Bau im folgenden Herbst beginnen soll.

Bahnhofgebaude als Knacknuss

Im Endausbau ist ein Hochbahnhof fur FO und BVZ im Westen des heutigen Bahnhofgebaudes
vorgesehen. Zugleich wird eine FO-Ostausfahrt ins Auge gefasst. Entsprechend wird das beste-
hende Bahnhofgebaude zur Knacknuss des Gestaltungswettbewerbs.

Alter Briger Bahnhof abbruchreif?

Uber 40 Projekte gehen im Rahmen des Wettbewerbs Bahnhof Brig ein. Vier Projekte werden zur
Weiterbearbeitung im Sinne einer Vorprojektierung empfohlen. Der Abbruch des Bahnhofgebau-
des scheint besiegelt, obwohl es von der Denkmalpflege als erhaltenswert angesehen wird.

Das Schicksal des Bahnhofs entscheidet sich an der Urne!

Die Jury spricht sich fur Gundula Zachs Projekt ,,Gerade EIf* aus, das mit stadtebaulich und ar-
chitektonisch tragfahigen Losungen uberzeugt. Mit einem Urnengang wollen die Behorden dem
Vorwurf entgegentreten, die Verwaltung entscheide gegen den Volkswillen.

Unwetterkatastrophe stellt Bahnhofplanung zuruck

Durch die Unwetterkatastrophe vom 24. September ruckt die Gesamtplanung Bahnhofplatz in
den Hintergrund. Das Hauptaugenmerk gilt dem Wiederaufbau der Stadt. Ein Urnengang zur Ge-
samtplanung Bahnhofplatz Brig blieb schliesslich aus.
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Entspannung in Sicht

Die Umfahrungsstrasse vom Glisergrund nach Bitsch wird in Betrieb genommen. Damit kann die
Gemeinde die Neugestaltung des Bahnhofplatzes in Angriff nehmen. Hauptziel ist die Umleitung
des privaten Durchgangsverkehrs.

Vier Geleise fur die Schmalspurbahnen

Die dritte Etappe im Rahmen der Gesamtplanung Bahnhofplatz wird umgesetzt. Innert Jahresfrist
entsteht auf dem Briger Schmalspurbahnhof ein neuer Westkopf mit vier Gleisen Richtung Naters
und Visp, um die Betriebsablaufe wesentlich zu vereinfachen.
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Schmalspurbahnen,
cin gedeckier Bus-Ter-
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dgstlichen Ende. So
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rer Diplomarbeit den
neugestalteten  Bahn-
hofplatz. Ein vielleicht
ulopischer, aber inte-
ressanter Diskussions-
heitrag, findet die RZ
und stellt deshalb ihre
Vision vor.

B Von German Escher

egenwirtig herrscht aof
dem  Bohnhofplatz Brig
ein  regetrechtes Chaos,”
schildert MNathalie Theler
dia Ausgangslage. Der mdo
torisierte Verkehr diktlert
alle Bewegungen auwl dem
Flatz,” Ske welss, wovon sie
spricht. Der Bahnhofplatz
hiegt ihe aus verschieden-
sten Grinden am Herzen;
Zum elnen Ist sie in clner
Bihnlerfamilie gross gewor-
den. Zum andern hat sle
beim Biro Flury, Weber and
Saurrer, wielche 2 MNeuge-
shlaltung der Briger [orven
stadt realisiert haben, «in
Prakilkum absalviert. Und
gchliesslich hat sie im Som-
mer 19946 am renomimier ten,
internationalen  Planungs-
seminar unter stararchitekt
Rallasles Cavading in L!r]g
rellgenommen.  fentrales

Thema war auch damals

die Neugestaltung des &

HAripger
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bédiiide die Nothremsze und verhinderte adas konzeptlose
Verbauen des Bahnhofplateess. Aller Durchgangsver-
kehr Richtung Naters und Goms kurve um dissen Bahn-
hofplate, der gleichzeltip noch als Drehscheibe des
affentlichen Verkehrs mu dienen habe. Aufgrund der
starken Verkehrsaufkommen kénne der Bahnhofplats
die vielfiltigen Funktionen nicht mehr erfiillen, er
klirten die Einsprecher und forderten sine Gesamtpla-
nung. In der Folge knackten die Beflirworter flir eine
Gesamtplanung noch einige harte Nisse, ehe sie dis ver-
sehiedenen Interessen zu einer woffenen Gesamipla-
nungs unter einen Hut brachten, Aus dem sich stirken-

samten Gleisanlagen erreicht werden kanne. Dies sel
investitionsmizsslg mit rund 100 Millionen Franken
Mehrkosten eine unrealistische Massnahme, argumen-
tiert das Preisgericht. Hisr hackt der kantonale Denl-
malpfleger #in. Fiir Dr. Walter Ruppen sind die Vor-
gaben fiir den Wettbewerb «in Missachiung wichtiger
Gegebenhelten ru eng gefasst wordens.

Im nachfolgenden Interview konfrontiert uns der Chef
der Dienststelle fir Museen, Denkmalpfiege und Ar-
chinologie mitder Kehrseite, diesich bei einem allfiilligen
Abbruch des Bahnhofgebiudes stellen wiirden.

Koordinationskommission war es, cstildtebanlich, ver-
kehrstechnizch und archifektonisch gute Vorschlage fur
den neuen pemeinsamen Personenbahnhof fitr den vom
bahnifremden  Individualverkehr befreifen Bahn-
hofplatz ru erhaltens, 4

Ingwischen hat das Prefsgericht die Rangierung und dis
Prelszuteilung vorgenommen. Nichi In die Krinze ke-
men jone Projekte, die das heutige Bahnhofgebsiude in
ihrem vorgeschiagenen Eonzept dbernommen haben.
Die Jury kam sum einstimmigen Schluss, dass in einem
weiteren Schritt die Lésung in einem neven Aufnahme-
gebdude zu suchen sei. Die Juroren begriindeten ihre

- P Umfahrungsstrasse:
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S Inden bm Lirundaatz ist man bn Indeomil dem gepla nlvn Kpuldes  werb kann mit dem Baw der Lim
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der yegeniibres dem WH aus, ohoe aufl dicse sbernlither elngeben suwollen.
Deer Cemeinderat bat nun die Kompetens, die entsprechesden Verhand-
Rmgzen 2o filren, Laut vorlicgenden
ewill Procent des Ak tionboogdbalsbin
ifibcrmehimen,

Schiitzenswerter Briger Bahnhof
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Prrg'ekn-.'e.trhenferh Bahnhof Brig im Zeichen eines Zielkonfliktes zwischen stadiebaulichen, betrieblichen
m_'u‘." denkmalpflegerischen Anliegen — Vier von insgesamt 41 Entwiirfen werden weiterbearbeitet
einstimmig fiir ein neues Aufnahmegebdude

Der Abbruch scheint besiegelt . . .
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Hochbahnhaof fiir

BVZ und FO
Werentlicher Auggangs-

punkt der Diplomarbeit; Der
Bahmbhodplate wird wom pri
vaten  Durchgoangsverkelir
sowie den Depots  und
Perronanlagen der Privat-
bahnen befreit. Im Unper-
schied zum Slegerprojekl
iles damaligen Telesesnn
wirtthoewerbes Bahnhad-
platz  lasst Nathalie das
Briger Bahnholigebiude ste-
hen. Bis nach Lausanne fin-
det man kein vergleichbares
Gebliude® st die junge
Matischer Archlteklin dbaer-
zeugt. Joeh bin lroh, dass es
stehien bleibt,”

Laut Thelers Vorschlag wiir-
de die FO am Osten aul dem
Niveau der SER-Geleise an
das  bestehende  Bahnhod-
gebiude heranlabiren, Vom
Westen her wiirde die BVE
aul gemselben Nivenu bis
an den Bahnho! herange-
flihrt. Das heutige Perron 1
wilrde zu einem sogenann-
ten 3Schienen-Geleize ume-
gebat, &0 dass Schmalspur
und  SBE-Lige verkehren
kfinnen und  somit die
Durchifahrt  desx  Glacier-
Express mdglich wird, Das
heutige Expreas-Dufier will

Diplomarbeit der Natischer Architektin Nathalie Theler zum Briger Bahnhofplatz

“«Walliser Wochew: Der
Wetthbewerh fiir die «Ge-
samiplamung Bahnhot-
platz Brigs is: gelaufen.
Das Preisgerichi hat den
Verfassern der vier erst.
primierten Projekte den
Aufirag zur Welterboar-
boitung erteilt und dazu
eine Summe von 100 000
Franken gesprochen. Nun
haben Sie, Herr Ruppen,
als Chelf der kantonalen
Dienststelle fir Musesn,
Donkmalpflege und Ar-
chiiologie. gegen dieses
Yorgehen fhren heftigen
Einwand geltend gemacht
ond  der HKoordinations-
hommission Vorelnge-
nommenheit VOIgeEwor
fen. Auf was flir Fakten
stiltzen Sie diesen Vor-
wuarf?

; Dr., Walter Ruppen: LT

Rahmen Mir den Projeki
wetibowerb ist in Missach.
tung wichtiger Gegebenhel-
trn zu eng gefasst worden
Diesen Vorwarf kenmt nichi
erst heutn, ich habe ihn be
refts am 12, Januar 1968 in
der Presse unmissverstind-
lich erhoben., Wir sehen es
filr falsch an, wenn nun 60
fentliche Mittel fir die Wi
terbearbaitung von Projek-
ten  hermngezogen werden,

w di= aus dirsem zu eng pefass-

tan Wetthewerh harvorge
BEnEen sind.

Aber was helsst hier «zn
eng gefasstn?
Die zu enge Fassung ergibt
sich auns dem Text zum Wert
bewerbsprogramm. Ich =-
tlore: «Ixe In den Planungs-
urteringen vorgegebens Ver
kehralfsung mit dem  Neun
bau des Bahnhofs der
Schmalspurbahnen in Hoch
dient a&ls Grumdlage fir
bewerh. Die neus

ge bedingt den Ab
bruch des bestehenden Aaf-
megabiides dor SBE. das
von der Denlomalpflage als

erhaltenswart betrachie:
wird. Vom vorgegehensn
Gleisprojekt kann abgowi-

chen weorden, sofern die an-

Dr. Walter Ruppen, Chefder kantonalen Dienststelle
fiir Museen, Archéologie und Denkmalpflege

Paradox, dass die «uKoordinationskommission
Bahnhofplatz Brign diesen Bahnhofplatz
zerstoren will

wegebenen minimalen An
lorderungen und die Hoch-
lage gewihrlsisiet blstben.
Allein - schon  die Bestim-
munig, den  MNeubaun des
Bahnhofla der BVE und FO
aul dem Niveau der SBH als
Grundlage fur den Wetthe-
werb zu bezeichnen, kommi
elner bedaverlichen  Ein
schriinkung gleich, dis trifv
E."EILT Einwiinden nicht’ stand
L

S5ie sind also gegen eine
Verlegungder BV Z und FO
aufl das Niveau der SBR
Ist es nicht so, dass Twel
unterschisdliche  Gleis-
ebenen dem Bahnrelsen-
den den Umstieg von den
SBER/BLS-Zdgen ru den ni-
veautieferen Schmalspur-
bahnen erschweren?

Ieh bin da anderer Meinung.
He niveau-Helfere Lape der
Privathuhnen schreckt kel
nen eindpen Touristen von
Ihrer Benfising, d. h. von
soinem Bestimmungsziel ab
Zudem lassen sich dies Ho
henunierschisde heute mit-
tols Rolltreppen leicht Gber-
winden

Aber es gibt doch, neben
bahnbetrieblichen Vorted-

len, fir Brig auch wiri-

A TNl Vi
." -

schaftlichs Grinde, die fiir
cinen  Neubau sprechen.
oder?

THe Verlegung der Prival-
bahnen an die Seite dor SHE-
Gleise st ffr dis Stadt Brig
vion wirtschalllichem MNach-
teil. Dies deshalb, weil die
Giste, wolche die PO und
BVZ beniiizen, ticht mehr
oul das MNivesu der Bahn-
hofstrasse hinuntersteigen,
Sind einmal alle Glelse nl-
veaugleich angelegt, bringesn
die Relsenden ihre Wartezei
im orhbhton Bahnhofaresl
Fil und steigen lediglich
wm. Wenn diese Glste aus
oller Welt nicht mehr auf
dern Bahnhofplatzr erschel-

nen, verlierl der Platz seine
houttge Amblanoe. Anstelle
der «Zmungistesn wird Lan-
gewelle aufl dem Briger
Bahnhafplats einkKehren,
Aber auch fMir die SEB salhat
resultisren Machtelle, BEs ist
mdvmlich nicht voerstiindlich,
dass die SBB den Schmal-
spurbahmen Mr den Bau des
Hochbahnhaofs Platzreser
ven preisgeben, die sie gege-
benenfalls Mr den weitersn
Aushau selbst bendtigen .

Wie sschutzwiirdigs st

denn tberhaupt das
Bahnhofgebiude?
Das Bahnhaofpebiuds Brig st

im Entwurl zum Inventar

Was sagt der . Denkmal ]
Prat Dr Albred i
zur geplanten « Vi

Zu gross dimensioniert!

mlchi Bahn-
und Bahnrulieferviet
Biradsendirchangeee

FasssmiinTrc VT
kehr im Rhonetal dient

Mach der Eroffming der
Aniosirasse | dbsr den
Simplon wird nun  éine

A. Schmid, ?

aber nun ihirerseils
dern

hofplacy  belasten  sall,
erschaint uns nicht zwin:
Ebanfalls eracheaini

mﬂm: “Varkehrs
anlage = gross dimen-
slonkert. Wenn pun die

Anforderungen

Briger Bahnhofplats in
dieser Hinsicht rodimen-
sloniert wilrden, konmisn
Raumpewinns auf Kosten
des - bestehenden  Auf
mahmegabiudes  unter
bieiben, ohne dess dis FO
und BVE verilegt wetdan
st -

’i_._ = b,

dar schimzenswerien bun
deselgenen Bauten . Recht
als Objekt von nationaler
Bedaubung aufgeihet. Laut
dem Guiachten der Eldg,
Kommission fir Denkmal-
phege gehirt das stidiebau-
liche Konrept Bahnhof—
Bahnhaofstrasse von Brig «xu
den  wichtigsien Bahnhof
gquartlerschipfungen  unse
res Landess . Eq kandslf sich
um oin  architeltonisches
und stidtebauliches En-
semnble, dos ssinesgleichen in
der Bchweiz suchis

Die SBB, oder genanor ge-
sagt, die Hoordinations-
kommission, beflirwortet
trote der Schutzwiirdig-
kelt den Abbruch des
Bahnhofgehiindes, Wie
beurteilen  Sie  diesen
Sachverhalt?

Es ist tatsiichlich schwer
verstindlich, dass oine
Koordinationskommission,

dor u. 8. auch dis SBB ange.
hiren, den Abbruch eines
national eingestuften Bau-
werks als «Bedingungs for-
dert. Wie l#sst sich dies mit
dem Natur- und Helmat.
schutzgesetz in  Einklang
brirgsnT Es holsst namlich in
Art. 3 umier s Rubrik
aPflich: des Bundess
Behfirden une
des Bundes sowie

stalten und Betriebe haben
dafir u sorgen. dass das
helmatliche Land
und Orishild, geschic
Staten sowle Natur.
Kulturdenkmiiler peschont
und, wo das allgemeine In-
trresse an thnen Gherwlegt,

Georges Tscherrig
—
wgeschmilert erhalien
hleben sall. =

Es resultierten doch aus
doem  Wetthewerb auch
Vorschlige, die sich mit
dem bestehenden Bahn-
hofgebiode aoscinander-
srizten. Haben Sis diese
aus purer Schwarrmateres]
nicht zur Henninis ge-
nommen?

Mein, da lobe ich das Posl
tive. Es isi bemerkenswert,
dass frotz der «Prelsgabes
dies Aufnahmegebdudes
durch die Koordinations-
kammission vier Architek-
tenbilros eine Lisung mit
intaktem Bahnhofgebiinds
gesucht haben. Darunier be-
fanden sich so bamerkens-
werte Vorschliige wie dis
Moglichkeit, den Bahnhof
Fi} und BVZE unter dis SBB-
Gletse 1-3 u verlegen. Der
Hirrwels der Jury aud 100 Mil-
lonen Mehrkosten fir dieso
Lisung ist inzwischen durch
einen Tunnolbausperinlisten
der SBR enthkriftot worden.
Er sprichi van 43 Millianon,
die rudem noch durch Bau-
Iemdfrwinne m Platearsal
aunspeslichen Wirdon, Es
et daher der Schiuss nabe.
der au . emgen
mgtigpen cdes
die . Maglich-

Wetibewerbs
keit zur Erhaltung des naiio-
nal elngestulten
mals

Natur

Brudank-
in Missachtung
und Helmnatse
— nlcht  susge-
schijplt worden ist. Eine
letzre Kritik: Bei der Lekifire
des Konzepies «Gesamipla.
nung Bahnhofplatz  Brig,
Schlussherichts wvom  Junl
1886 gewinnt man ferner den
Eindrock, die «Hoordina-
tionskommission Bahnhof.
platz Brige habe bel der
Suche nach einer Lisung
nicht dis nétipe Objoktivitiat
walten lassen.

Herr Ruppen, wie lautet
Ihre Schiussfolgerung?

Es ist das Gebot der Stunde,
den  ganzen Problemkrels
sachlich wiederruerarigen
Es war umverantwortlich,
sich aufProjekio festzulegen,
bevor in einer ersten Etappe
dor Autoverkehr vom Bahn
hofplatz entfernt ist. Erst
hernach dnrf Gber dis Not-
wendigkelt  weitersr  Ein
prifle befunden werden. Es
sieht schlichtweg zuviel auf
dom Spiel, wm voreiliy auf
vine «fixes Verkehrslfsumg
loszusteusrn. ohne sich die
Erfahrunges ctuppenweksen
Vorgehens funutre I
chen. Peter Thomann, eine
der  wier Wotthewerbstell-
nehmer, dis das alie Bahn
hofgebaude intakt in fhr
Projokt einberogen haben,
hat es tril formuliert: aDis
Qualitit des Bahnhofgabda-

Ist elne ansrelchends
Hersusforderung. elch mit
der hGglichkeit seiner Er
benk g aussinand at-
Ean. Bevor an den briich

des Bahnhofs gedacht weor
den darf, milssen alle mog-
lchen Allernativen geprift
werden, nuch solche, die im
ersten Moment schwierig er-
schelnen, »

Intervisw:
Georges Tscherrig

gen werden im Rahmen des
ldeenwelibewerbes wu benntwor
LEn Réii

Konzessions-  lalhrungs- oder Transitstrosse
1988 beponnen werden, Die eni
sprechenden Mandate sind er-
teill, Die Ausschreibung fir die
Bavarbeiten diclie demnbichst
erfolgan. Mil den Yorarbeiten
wird unter Umstlinden noch die-
ses Juhr begonnen, bevor min im
kowni den Juhr dann  den
clgentlichen Bau in Angrill neh-

Samuotag, 23, Dezember 1989
Nr. 301

Teill

soll abgerissen werden

Keines der 41 Projekte fiir einen neuen Briger Bahnhof erfiillt alle Wiinsche. Simtliche preisge

-Sanierung mit
Tdeenwetthewerb in

sich die Professaren des Kaolle-
giiins
Monieg in Miansier/Moos, wo
el Hoclolles cinen kamernd-
schallichen
hrnchien. Wenn mun welss, dass
il das Kollggum cimge Pro-
blemie Aukamimen, sl ein salches
NeelTen und ein putes Elnver
nehmen der rund 90 Lehrer der
Db rwalliser  Blatlels
prosser Bedeutung
manie Schuljahr, das in der ewiel-

-
Drax Finarzterungakonaepl fir die Sanierung des Baborliofplatzes wnd den Baw der Unfahrungestrasse il vem den Haedudirdien podgehelonen worden., l‘

\

nul Rrpssoin

In cinor ergten

wird

Hrijg am vergangenen

MNochmitung  ver

le won
r das kaom-

e
=
=
My
Es
e
w

kronten Vorschlige sehen den Abriss des laut Denkmalpflege schiitzenswerten Bahnhofs vor.

Brig. Ein verkehrstechnischer Kata-
strophenfall, ein Bermuda-Dreieck
fiir Fussgingerinnen und Fussgiinger,
eine Geduldsprobe [lir die Autofah-
renden und das Argernis des Ferien-
aultakts im Oberwallis, das ist der
Bahnhol Brig. Ein typischer Samstag
wiihrend der Skilerien: Der Briger
Bahnhof gleichi einem schlecht orga-
‘nisierfen Ameisenhaufen. 10000
Autos zwilngen sich tiglich durch die
Einbahnstrasse rund um die Perrons
der Furka-Oberalp-Bahn (FO) und
der Brig-Visp-Zermati-Bahn (BVZ),
Ebcnsoviele Touristen sami Giepfick
versuchen die Strasse zu iiberqueren.
Die Busse der acht PTT-Linien driin-
gen sich auch noch ins Verkehrsge-
tiimmel.

Seit ctwa 30 Jahren wird das Ge-
Einde beplant. 1986 schloss das Biiro
Bernath aus Ziirich eine Gesamipli-
nung ab, die die Erfordernisse aullj-
stete. Zwei wichtige Vorentscheide
bildeten die Grundlage des Weltbe-
werbs; Der  Privat-Durchgangsver-
kehr wird kiinftig iiber eine Umfah-
rungsstrasse - den Anschluss an'die
geplante N9 - rollen, welche weiter
westlich als heute Richtung Maters
und CGoms abbiegl. Die beiden
Schmalspurbahnen  werden verleg
und miissen samt SBB- und BLS-Ge-
leisen  und  Autoverlad zwischen
Bahnhofplatz und Rhone Platz fin-
den. Keine einfache Aulgabe fiir die
F

YrwALLIS

Architekten, denn es galt auch Lésun-
gen Fir die Fussgiinger Richtung Na-.
ters, die Post, die Reisepost und Fiir
Dritinutzungen zu finden., 41 Projekte
wurden eingereicht, eine Ziircherin
macht das Rennen.

In den Augen der Jury hat Gun-
dula Zach Ziind den Verkehrskniiuel
am besten entwirrt, Die Architektin
hat bereils beim Wettbewerb lir den
Bahnhol Arlesheim den zweilen Preis
gewonnen, Sie trennt Bahnhof, Re-
stauranis, Postaulostation, Postbe-
trichsgebiiude und Drittnutzungen in
Klar gegliederie Bauteile und schafft
den ofl vermissien B:l!mhul’pl‘.n?, in-
dem sie die Geleise teilweise tiber-
baut. Einziger. Vorwurf der Jury: Sie
verzichiet aul raumgreifende rich-
tungsgetrennte Strassenfiithrung,

_So alles gut gehe, schiitzt ein
Preisrichter, werde in 20 Jahren der
neue Bahnhof eingeweiht werden. 250
Millionen Franken wird das Ganze
mindestens kosten. Zunfichst aber
wird noch am alten Gebdiude herum-
gellickt,. Fir rund zehn Millionen
Franken werden die Fussglingerun.
terfithrung verbreitert, der Gepiick-
lunnel und die Schalierhalle umge-
haut, die ersteren Umbauten sollen
wie die jetzige Geleiseanlage bestehen
bleiben,

Der Bahnhol Brig wird noch zu
reden geben. Das Wettbewerbspro-
gramm schrieb den Abriss des heuti-

_  F .

bevor.

‘Walliser Bote Montag, 17. Dezember 2001

Zum Abbruch
bestimmt,
gegen den sich
nun Opposition
ragt = der [
Briger

Bahnhof.

= Eall L ﬂ‘ .| —~  Foro AP

gen Bahnholgebiudes vor, Die Denk-
malplleger von Bund und Kanton ha-
ben sich aber fiir den vollumiGingli-
chen Schulz des Gebiiudes ausgespro-
chen, Auch die SBB miissen dem Aul-
nahmegebiude auf der Liste der
schiitzenswerten Bauten hichste Prio-
ritit die, sogte Wollgang Jerra von
der SBR-Generaldirektion,

Ausserdem  kénnten
Rahmenbedingungen noch findern:
Gegen die vorgesehene harte Rhine-
Korrektion, welche die geplante Um-
fahrungsstrasse in ihrer jetzigen Aus
fiihrung bedingt, ist der Widerstand
derart gross, dass der Kanton um eine
neue Planung nicht herumkommen
wird, Was bei Ausschreibung des
Weittbewerbs noch nicht klar genug
gesehen wurde, sind die Neuventwick-
lungen im Bahnbereich: Neat wnd
wlilter aufl die Bahnw» heissen die
Stichworte. Die SBB verlassen sich im
Moment darauf, dass der Bund ein
MNeat-Terminal im
saml riesigen Autoverladekapazititen
durchsetzeén wird - duss sich im Ober-
wallis also vor allem der Autoverkehr
und nicht die Bahn entwickeln wird,
Angesichis der verkehrspolitischen
Stimmung im Tal, wo die Rolle als
Auto-Korridor nicht mehr auf Begei-
sterung stosst, stehen auch dem Bahn-
hofprojekt mehr als nur Retuschen

sich  die

Raum Gampel
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den Bahnhofplatz konziphe
ren. Unter den neuwen BVE-
Anlagen, also auf dem MNi-
vieau des heutigen Bahnbhol-
platzes, sihe die junge Ar-
chitektin  das Tourlamus-
biira und ein Aperto-Shop
Westlich der heutigen Un-
rerfiihrung wiilrde das
Untergeschoss des Hoche
Bahnhols Ihr Langzeil-
parking genuotzt

Gedeckter Terminal

Wo heute die BYE- und FO
Perrons stehen, kimen Lot
Theler #in gadeckter Termi-
mial mit 11 Bussen hin, DHe-
selbe, leichte Dachkon-
struktion ist im dstlichen
Frde wor dem  Bahnhod-
gebdwde als Unterstand (Gr
Velos und Taxis vorgese-
hen, Auch die Dicher der
neuen  Gelelsanlagen  von
BVZ und FO wiirden nach
demsalben Prinzip konzi-
jphert, wm die Einheil des
Platzes xu dokumentieren.
Zulemn wilrde: Theler den
gesamlen Platy mit Granil-
platten, dem Gestein des
Simplontunnels, auslegen.

Ein .natfirliches Dach® sieht
das Projekt am  dstlichen
Tell des Plalzes wor, wo
Mathalie Thebar drei Bawm
relhen vorschligt, unter de-
nen sogenannte  Kiss-and-
Ride-Parkplitoe vorgeselen
wiren. Gleich anschlies-
send, lsc  am sberide
des Platzes  wirde  das
Farkhaus/Fosigebiude den
Flatz abgrenren. Denselben

Eweck erfdllt im We-

volumindser Baukdrper mit
Geschaltslokalititen
LT

e

Bahnhafplatz
cnthich bercits,
1 nur organisic-
ren wnd als Raum erkennbar
machen.” seellte Nathalie
Theler wihrend ihrer Arbeit
fest. Deshalb schligt sich
auch keine hambastischen
Bauten wor. Las Projekt be-
sticht durch seine Einfach-
helt,” ist die junge Architek-
tin iberzeungt. Mit wenigen,
exakt plazierten Elementen
gelingt es ihr, das reibun
fresbe FunkUGnieren
Flatzes Pl garantleren
Alle Transportmittel finden
ihren  Platz und kdnnen
nebeneinander  bestehen,
ohne sich  gegenseitig o
atfren, Und trotzdem Bbeibi
wendgend Kaum zum Fla-
nieren.

Bilras.

Eloss eine Vision?

Whhrend rund sinem Jabhr
hat Mathalie Theler an ihrer
Diplomarbesit giarbete
<Am 5chluss hatte ich ein-
fach genug vom Thema,” er-
kliirt sle gegeniiber der RZ
ihre Furiickhalmung. Bigher
hat sie nimlich weder den
Bahnen, noch dem Stadurat
das Projekt und das impo-
sante  Modell vorgestellt,
Albrer jetzt habe sie selber
wieder Freude an lhrem Pro-
jebt, gesteht i nach dem
RE-Gesprich. Sie will des-
hally demnichst den Briger
Gemednderat  konlaklicren
Gegentuber der FE meint
FPrisident Peter Planche:
-E3 wire sicher interessant,

e

Brig-Glis — Die
Post wird in Brig-Glis
kein neues Betriehsge-
biiude erstellen. Die
Konsequenz: Ohne die-
sen Oberban wird das
vorgeschene Parkhaus
beim Bahnhof m teuer

nach Alternativen.

Was schon seit lingerem ver-
muiiet und befiirchiat worde,
ist nun offiziell bestitigt wor-

waltung der PTT har der
Smdigemeinde Brig-Glis mit-
peteill, daze der peplante
Neubau beim Babmhof nicht
erstell wird, Dwer Verziche
aul =in neuss Postgebdude ist
eine Folge der Umstrultoriz-
mmg der Post. Es fehlt an
Geld. Hir die Paketpost

Durchgangsverkehr wird alr Osterm 1999 umygeleiter: Blick anf den Briger Balmhaflar

Briger Bahnhofplatz:

Entspannung in Sicht

Provisorische Neugestaltung nach Fertigstellung der Umfahrungsstrasse A 19

brawcht es keine Rimmlich-
keiten an tewrer Lage. Fir die
dbrigen Dienstleistungen ge-
oiigen die bestehenden Cie-
binde,

Wie Staditprisident Peter
PManche anlisslich siner Me-
dignorientierung  am  Mim.
wioch bekanntgab, wire der
geplante Postneubau nur zu
finanziercn, wenn die von der
Post nicht beanspruchien F1i-
chen im Neoban gm vermie-
tet urnl clas bestehends PTT-
Gebiiude  verkaoft  werden
kiéinnien. Beides sei aber an-

den: Die  Liegenschafigver- "

sich das ganze einmal anzu-
sehen.” Also doch mehr als
&ine Vision? =

wird sech gern
= Ehbe Bepeber,
wli, weh chae dae
ege vom Mreeau Bahabel-

Keine Vision, sondern eine Notwendigkeit |
Dem Parkplatzproblem am Bahnhofplatz soll Abhilfe geschaffen werden. Der Stadtrat hat von O. Y e T
Meyer und G. Sprung ein Projekt zur Erschliessung des Bahnhofs Brig ausarbeiten lassen und | | Iy

allen Akteuren zugestellt. Es sieht u.a. ein Parkhaus mit Erweiterungsmoglichkeit vor.

fentlichem Raumes vom
Bahnhofplatz his an

dle Saltina,

Fiir ilvre Diplom-

rl Mit der bekaes! sten (In eowa
und hebpmwonnemen Fussads prive
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Quellen zur Zeittafel: Walliser Bote, Radio Rottu Oberwallis, RhoneZeitung, Walliser Volksfreund, Basler Zeitung, Der Bund, NZZ, Briickenbauer, Stadtgemeinde Brig-Glis

Brig-Glis — Bahn-
reisende, Postautokun-
den und Fussgiinger kiin-
nen aufatmen: Der Bri-
per Bahnhofplatz  wird
anfangs 1999 umgestaltet
und vom provisorischen
Durchgangsverkehr be-

Freit.

An  der Cesamiplanung  des
Bahohofplatzes Brig wird seit
Jahrzehnten herumlaborient. Zu-
stindig 15! eine BehBrdendele-
ganon mit Vertretern der SBE,
der Furka-Cberalp-Bahn (FO),
der Reisepost, der PTT, der A9
und A 19, des Kaatons sowic
der Gemeindén Brig-Glis wnd
Naters. Als Koordinabor ver-
sucht Dr. H. Bemath aus Zi-
nich, die verschisdenen Interes-
sen unter einen Hut zu bringen,
Vaor einigen Jahren hat die Dele

gation iber cinen Wettbewerb
ein Konzept erarbeitet.  Die
Chancen anf eine baldige Reali-
sierung  dieses  Grossprojekis
stehen jedoch schlecht. Mit der

Fertigstellung des FO-Depots
im Glize wirds rwar sins
Vorbedingung erfiillt. Und miz
der bevorstehenden Vollendung
der Umfahrungsstrasse A19 wi-
re eing weiters Voranssetrang
ﬂu@ehﬂu. Das  Haoptproblem

ildet jedoch die Finanricrung.
Die damals errechneten Kosten
von 80 Mio. Frarken misstsn
inrwischen wohl nach oben kor-
ngiert werden. Yon cincr Hoch-
variande  mit . Verlegung der
Schmalspurbahnen anf das Ni-
veau der SBE-BLS-Bahnsieige
spricht heute niemand  mehr.
Einzig der Bahnhofneuban und
die Ostawsfabrd der FD werden
weitzrverfolgt, wohei  levnere
Prioritil genjesst,

In Zukunft vhne
Durchgangsverkehr
Am 15, Dezember dicses Jahres

soll  die U

A 19 von Glis nach Bitsch in
Betricb  genommen  werden
Wi stinerzzit vercimbart, wird
die Ceerneinde Brig-Glis unomit-

telbar danach die Neugestalung
des Bahnhofplatzes in Aagriff
nehmen. Hauptrsel ist die Umn-
leitung des privaten Dhurche-
gangsverkehrs, Dadurch  will
man die Sitwation namentlich
fiir Bahnareisende, Postautolus-
den und Fussglinger verbess=m
Arbeitsheginn ist Mitte Jafiuar
1999, Al erstes wird an der
Denner-Kreazung ein Verkehrs-
kreisel pebant. Dann will man
dem FTT-Busterminal an den
Bahnhofplatz West verlegen.

Dort werden dic bestichenden
Parkplitre aufgeboben. [Die
vordare Beihe der Kadtanmien-
biwme mus: weichen, YVor der
heutigen Einfahrt in die Bahn-
unierfiihrung i1 ein Wendeplatz
fiir die Postautos vorgeschen.

Der Taxistand rilckn direkn vor
den Eingang des Babnhofs. Das
Zentrum des heatigen Bahahof-
platzes wird sur Fussgingerzo-
ne, welche von den Postears
westlich und vom Privatverkehr
Gstlich wmfabren wird. Privat-
aotos ist kiinftig our noch dee

Zufahrt zum Bahnhofplatz Ost
gestatted, wo im Bereich des
heutigen Postauioterminsls .
wa Twanzig news Parkplitze
(mit Parkuhrp angelegt werden
Weitere zehin Felder sind Kurz-
zeitparkicrern  vorbehalten. In
der Schiussphase der Umgestal-
mng wind dann die Viktod-
astrasse fiir Gegenverkehr fred-
gegeben,

Umweg iiber die

Uberlandstrasse
Bis Ostzm 1999 sollen stimili-
che Arbeiten beendet scin. Da-
mach dilrfen Postavtos in die
Suatonen ndrdlich von Brig den
neugestalielen Bahnhofplatz
ebenso befahren wie der Oms-
bus. Awch Mofas, Fahmidemn
und landwirtzchaftlichen Fahr.
zeagen bleibt die Durchiahn pe-
stanmee
Wie Prisident Planche gestern
bestitigre. wird di¢ Verbindung
von der Denner-Krenrong mur
newen  Rhopebriicke in den
nachsten zwei Jahren gebaot

Post-Neubau wird nicht realisiert

gesichis der akiuellen Wir-
schaftslage und der schon
hewte  leersichenden  Biiro-
raumlichkeiten in Brg-Glis
cher unwahrscheinlich.

SER sollen

Parkplitze schaffen
Das geplante Parkhans beam

und kann  deshalb  Bahnhof sollte quasi das Fun.
nichf, wic geplant, ge-  dament fiir das neue Postge-
baut werden. Jetrt biude bilden Diie Urver-
sucht die Gemeinde smmlung ven Brng-Ghs hat

daffir seinerzeil sinen Kredit
in der Hthe von Gher acht
Millionen Franken gespro-
chen. Doch darans  wind
nichiz: Ein Parkhans ohne
darauf zu erstellenden Cher.
ham sei Fo ku-imjrlr.lig umil der
Gestaltung des Bahnhofplar-
2¢s cher abtrdiglich, gab Pra-
sident Planche zu bedenken.
Die Gemeinde werde jedoch
mit der fur die Gesamtpla-
nung des Bahnhofs pustindi-
gen Behiirdandelepation nach
Allemativen suchen. Unter-
dessen will man den SEB
vorschlagen, dic alien Gilter-
hallen anf dem nmicht mehr
benutzten Areal Getlich des
Bahnhofgehindes  abrubpe-
then und domt gebihren-
pllichtize Parkplatze einm-
richten. Daese  Farkplitze
wiirden anch den Bahnbendi-
zern dienen. Das Parkplatz-
angebot am Bahohol wirde
dedurch aof megesamt 120
Abstcliplitze erweitert. Die
Gemeinde werde der Bahn
bei der Realisierung behilf-
lich sin, hiess es. fm

Bis dahin miisscn alle dbrigen
Verkehrsieilnehmer, die  von
Brig nach Maters oder ins Goms
gelangen wollen, den Umweg
liber die Uberlandstrasse bis
zum Polizeigebiude (Anschiuss
an A 19 in Kaof pehmen. Die
Fahrt von Naters nach Brig er-
folgt anch wihrend der Baupha-
3¢ fiber dic umiere Rhooebricke.
Diiese wird erst nach Fermigstel-
lung der neven Verbindungs-
fircse entfernt.

Vorschuss fii
«Pinselvariantes
Obwohl anlisslich der gestrigen
Medicnoricnticrung betont wr-
de, dass our die allernotwendig-
#len Arbeiten susgefihet wiir-
den, bezchriinken zich dis Masgs-
nahmén  keingswegs nuor aof
neue  Markicrungen. Die Be-
zeichnung <Pinselvanantes ist
deshalb nicht gane rutreffend.
Immerhin - milssen  Bordiiren
entfernt wrd Anmasuamyen heim

necen Busterminzl vorgerom-
men werden. “Weil die Geleize
bestchen bleiben, braucht es ei-
ne Sicherheitzanlage {Ampelsy-
stem). Dazn kommen neue 5i-
gnaligationen und der Bau des
Kreisels beim Denner,

Da die Finanzisrung siner defi-
mitiven  Meugestalmg  des
Bahnhofplatzes durch die Sub-
ventionsbehrden und Beteilig-
fen nicht pesichert ist, hat der
Gemeinderat beschlossen, die
nun vorgssehene [Thergangsii-
sung vorzufinanzieren. Die Ko-
sten von mund eiper Million
Franken werden in das Budget
1999 aufgenommen. Die bevor-
schussten Arbeiten, welche spi-
ter in die definitive Meugestal-
ang iibemommen werden, wiir.
den als Gemeindeanteil ange-
rechnet. Als definitiv sind der
Busserminal, dic in beiden Ri-
chungen 7u1 befahrende Vik-
toriastrasse und | der  Kreisel
heim Nenner s hefockten fm

Naters

pazzy Lk /
2EA1hm Fan
. e
. i /[// ¢

v

&5/

o . = ¢
! ; e
n u 3 #
i et
- b
e ' )
Uberblick auf die neue Erschliessung des Bahnhofes Brig. Drei Projekte stechen hervor: Bahnhof-Kreisel, Parkhaus sowie Fussgénger- und Radsteg. (Plan: Cygnus Engineering AG, Oliver Meyer und Ar- S §
chitekturbiiro Paul und Guido Sprung.) & .
s
[ ] ® [ ] [ ] Parkhaus. Das wiirde unter der  auch diese Idee hat Oliver Mey-
heutigen ~ Bushaltestelle und  er noch nicht begraben: Konnte _
l l l l dem  zukiinftigen Busterminal —man doch den Zugang ins heuti-
, gebaut und wiirde Platz fiiretwa ~ ge UNESCO-Gebiet direkt an -
190 A bieten. Allerdings eine europiische Transitlinie 2 -
wiire dieses Parkhaus ausbaufi-  anschliessen. -

Notwendigkeit

Die Briger Gemeinde hat das Projekt zur Erschliessung des Bahnhofes Brig allen Partnern zugestellt

Brig. — Seit Jahrzehnten
wird iiber die Erschlies-
sung des Bahnhofes Brig —
und insbesondere iiber die
mangelnden  Parkpliitze
diskutiert, Vorschliige
wurden ausgearbeitet und
doch wieder verworfen.

Zu jedem grosseren Bahnhof
gehort ein Parkhaus. Oder zu-
mindest sollten geniigend Park-
plitze zur Verfiigung stehen.
Wenn man allerdings zu «Stoss-
zeiten» mit dem Auto zum Bri-
ger Bahnhof gelangt, hat man
alle Hinde voll zu tun, um keine
Blechbeule davonzutragen.

Dem kéonnte in Zukunft Abhilfe
geschaffen  werden:  Oliver
Meyer hat seine Ideen bereits
vor geraumer Zeit publik ge-
macht und Vorprojekte ausgear-
beitet. Ende September
Jahres hat der Briger Ges -
rat beschlossen, einen Kredit fiir
das Projekt zu gewihren. Und

Nun hat Initiant und Inge-
nieur Oliver Meyer seine
Idee zusammen mit dem
Architekten Guido Sprung
ausgearbeitet und allen
Partnern zugestellt. Auf
dass endlich Punkto Bahn-
hofsparkplitze etwas liuft.

hig. Dann nimlich, wenn der
Hochbahnhof BVZ/FO auf Per-
ron 1 der SBB in Betrieb ge-
nommen werden kann. Dann
konnte das Parkhaus erweitert
werden und es stiinden rund 550
Parkplitze bereit. Der Standort
wiire sicherlich ideal und zu-
sammen mit den Projekten
Kreisel und Fussgingersteg
wiirde eine Belebung des Bahn-
hofes allgemein bewirkt. Alle
wichtigen Verkehrsstrome der
Agglomeration wiirden durch
den Bahnhof fiihren oder wiir-
den einen direkten Anschluss
besitzen.

Nicht direkt ins Projekt aufge-
nommen wurde die Seilbahntal-
station ins Aletschgebiet. Aber

Oliver Meyer und Guido nunmehr verinderten Rahmen-
Sprung machten sich an die Ar-  bedingungen realisierbar wiire,
beit. wiirde unter anderem den Vor-
teil bringen, dass der Autolen-
ker auch von Naters direkt zum
Briger Bahnhof fahren konnte.
«Dadurch wiirde die Bahnhof-
strasse in Naters ihrem Namen
auch gerecht werden», bemerkt
Oliver Meyer schmunzelnd.
Auch wer vom Goms herkom-
mend den Bahnhof Brig anpeilt,
hitte dadurch einen kiirzeren
Weg. Die beiden haben ihr Au-
genmerk nicht nur auf den Ver-

Gute Erschliessung
des Bahnhofes
Wer sich die Pline der beiden
Fachmiinner genauer anschaut
erkennt, dass sie keine Vision,
sondern vielmehr eine Notwen-

digkeit auf Blatt gebracht ha-
ben. Ein Hauptgewicht legten
sie auf die gute Erschliessung
des Bahnhofes. Oliver Meyer

Warten auf Antwort
So schon die Aussichten klin-
gen, es gilt nun abzuwarten. Die
Partner — SBB, FO, Kanton, =3
Postauto Oberwallis sowie die
Gemeinde Naters — erhielten
kiirzlich das ausgearbeitete Pro-
jekt. Viola Amherd, Briger
Stadtprisidentin, erklirte, dass
man nun auf die Reaktion der
Partner warten miisse. «Bis En-
de Januar hoffen wir, konkrete
Antworten von ihnen zu erhal-
ten.» Und dann wiirde man auch
iiber die Kosten debattieren
konnen. «Zurzeit ist dies noch
zu frith.»
Eines ist jedoch sicher: Sinnvoll
wire das Projekt allemal.  ac

streicht dabei heraus, dass dem ¢
kehr gerichtet: Auch wer per pe-
des unterwegs ist, wiirde von
den Verinderungen profitieren.
So kénnte man nach dem Pas-

«Bahnhof-Kreisel» eine zentra-
le Bedeutung beigemessen wur-
de. Jener Kreisel, der durch die

Warten nun auf die Antwort der Partner: Viola Amherd, Briger Stadtprisidentin, und Oliver Meyer,
Ingenieur und Initiant des Projektes fiir die Erschliessung des Bahnhofes Brig.

sieren der SBB-Perronunterfiih-
rung, die auf den letzten zwan-
zig Metern ausgeweitet wiirde,
direkt einen Fussginger- und
Radsteg nach Naters beniitzen
und wiirde etwas unterhalb des
Kelchbaches zum  Natischer
Siidquartier entlang des Rottens
gelangen. Wer nicht das Siid-
quartier von Naters ansteuert,
sondern lediglich iiber die Rot-
tenbriicke Naters erreichen will,
wiirde nach der SBB-Perronun-
terfiihrung einen vergrosserten
Platz (Plattform) vorfinden und
konnte nach links via Bahnhof-
Kreisel die Briicke iiberqueren.
Vorteile brichte dies fiir die Na-
tischer, wie auch fiir die Briger:
Die Briger hiitten einen schonen
Sonntagsspaziergang und  die
Natischer einen Kiirzeren Weg
zum Briger Bahnhof, den sie
auch zu Fuss bewiltigen konn-
ten. ..

Parkhaus mit Erweite-
rungsmoglichkeit

Ein wichtiger Punkt im Projekt
von Oliver Meyer und Guido  Ubersi
Sprung bildet sicherlich das  haus w

iiber Parkhaus Bahnhof mit Erweiterung: Das Park-
le Platz fiir rund 550 Autos bieten.
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2. Etappe

1. Etappe

Etappe 1 zeigt die Linienfiihrung der neuen FO-Ostausfahrt Brig—Bitsch, Etappe 2 das Trassee nach dem einst realisierten BVZ/FO-Hochbahnhof.

Neuer Briger Bahnhof
bekommt sein Gesicht

Die FO-Ostausfahrt kommt bis 2007 — der Hochbahnhof wird ab 2010 zum Thema

Brig/Naters. — Das
kiinftige Gesicht des Briger
Bahnhofs samt Vorplatz
wird immer klarer: Bis 2007
soll die Ostausfahrt der FO
gebaut sein und damit die
vielen Rangiermanéver auf
dem Bahnhofplatz sich eriib-
rigen. Und Naters wird «zug-
frei». Ab friihestens 2010 sol-
len die Schmalspurgleise von
FO/BVZ in den Normalspur-
bahnhof der SBB integriert
werden. Der Gesamtausbau
wird Investitionen von rund
180 Millionen Franken not-
wendig machen.

gen Sitzungstag mit Vertretern
von SBB und dem Bundesamt
fiir Verkehr, «und auf diesen rie-
sigen Chancen gilt es, das Kon-
zept des Regionalverkehrs aufzu-
bauen». Man sei froh, so Escher
weiter, dass die SBB die Situati-
on dhnlich einschitze und die
Neat ebenfalls als «das Ding»
beurteile.

Die Linienfithrung
Das Projekt Ostausfahrt wird ab
dem Bahnhofplatz bis zur Ein-
miindung ins bestehende Trassee
der FO westlich des Bahnhofs
Bitsch 2,5 km lang. Das neue,
einspurige Gleis fiihrt die heutige
Rangierrampe hoch zum Zoll-
haus, schldngelt sich den SBB-
Gleisen entlang, unterquert die
SBB mit einem Tunnel von rund
160 m Lange zirka auf der Hohe
des Natischer Sportplatzes, nutzt
dann das heutige Rangiergleis
der SBB zwischen Kantonsstras-
se und Ostlichem Rafji, um
schliesslich parallel zur Strasse

Nachdem sich die beteiligten
Bahngesellschaften, Bund und
Kanton auf eine gemeinsame
Vorstudie  einigen  konnten,
nimmt die Ostausfahrt der FO ab
dem Bahnhof Brig nun definitiv
Gestalt an. Im néchsten halben
Jahr soll auf dieser Basis ein
Vorprojekt erarbeitet werden mit
dem Ziel, ab 2005 bauen zu kon-
nen, um bei Eroffnung der _ L Z
NEAT am Litschberg 2007 den  (Gstlich davon) auf einer neuen
Sackbahnhof eliminiert zu ha- Briicke von mindestens 140 m
ben. Liénge den Rotten zu iiberqueren.
Unmittelbar ostlich der Massa
wird das rechte Rottenufer er-
reicht und die neue Spur in das
bestehende Trassee einfiihren.

«Vor Quantensprung
im Fernverkehr»

| «Wir stehen dank der Neat vor

einem Quantensprung im Fern-

verkehr», sagte dazu gestern

Abend FO-Direktor und Stinde-

rat Rolf Escher nach einem lan-

22 Ubergiinge weniger
Aus dem bisherigen Sackbahn-
hof wird damit fiir BVZ/FO ein

iiblicher Durchgangsbahnhof oh-
ne Zeit raubende Spitzkehre. Die
Rangiermanover werden wegfal-
len, die Passanten auf dem Bahn-
hofplatz weniger mehr vom Zug-
verkehr behindert werden. Die
BVZ-FO-Reisenden werden in
Brig laut Hans-Rudolf Mooser,
Unternechmensleiter der kiinfti-
gen Schmalspurbahngruppe, bis
zu einer halben Stunde Zeit ge-
winnen.

Naters wird nach Inbetriebnahme
der Ostausfahrt vom gefihrli-
chen Zugverkehr entlastet, es
werden auf Gemeindegebiet 22
Bahniibergénge eliminiert. Das
demontierte Trassee wird dem
Dorf auf seiner ganzen Linge
neue wohnliche Gestaltungs-
moglichkeiten erdffnen. Die FO
hat hier der Gemeinde rund
25000 m? Boden anzubieten.
Hinzu kommt das beachtliche
Bahnhofsareal.

Gewaltige
Investitionen

Die Kosten des Bauwerkes Ost-
ausfahrt werden heute auf zirka
54 Millionen Franken geschiitzt.
Der prizise Kostenverteiler zwi-
schen den beteiligten Partnern
wird noch festzulegen sein.

Die Ostausfahrt wird im Rahmen
der Gesamtplanung Briger Bahn-
hof als erste Etappe gesehen. Die
zweite wiire die Realisierung des
Hochbahnhofes mit einer ebener-

digen Integration der Schmal-
spurgleise in den heutigen SBB-
Bahnhof (siehe Kasten). Fiir die-
ses Projekt rechnet die FO/BVZ
fiir sich mit Investitionen von 25
Millionen Franken. Die SBB
werden hier laut Einschitzungen
von Paul Moser, Leiter Gross-
projekte in der Division Infra-
struktur, iiber 100 Millionen
Franken auszulegen haben.

Damit stehen am Bahnhof Brig
in einem Zeitrahmen von zirka
15 Jahren Investitionen von rund
180 Millionen Franken an. Fiir
den Neubau des Personenbahn-
hofs Visp werden zusitzlich rund
80 Millionen Franken locker ge-
macht, wobei diese Finanzierung
inzwischen als gesichert gilt.

Diese Dimensionen zeigen, dass
die SBB einer guten kiinftigen
Bahn-Infrastruktur im Wallis ei-
ne absolute Bedeutung beimes-
sen. Die sich durch die Neat er-
gebenden Moglichkeiten sollen
fiir den gesamten Offentlichen
Verkehr bestmoglichst genutzt
werden. SBB und die Verant-
wortlichen von BVZ/FO sind
sich hier in ihrer strategischen
Zielsetzung einig.

Die greifbaren Projektierungsar-
beiten der letzten Monate sind
gestern auch der Oberwalliser

Behordendelegation  Brig/Visp
unterbreitet und von diesen posi-
tiv beurteilt worden. tr

Hochbahnhof ab 2010

Die neue Briger Osteinfahrt
erlaubt es, die FO-Ziige spi-
ter direkt in den SBB-Bahn-
hof zu leiten. Eine selbe Zu-
fahrt wird auch von Westen
her moglich sein. Das Projekt
FO-BVZ-Hochbahnhof plat-
ziert simtliche Gleise auf
dem selben Niveau wie jene
der SBB, Brig erhielte einen
gleisfreien Bahnhofplatz.

Das Umsteigen von Normal-
auf Schmalspurbahn wiirde
den Reisenden wesentlich er-
leichtert. Die Umsetzung die-
ser Pline ist in einer zweiten
Ausbauetappe frithestens ab
2010 denkbar. Die SBB wiir-
den der FO-BVZ im Bereich
der heutigen Gleise 1 — 3

zwei Perronkanten zur Verfii-
gung stellen. Das wird durch
die neue Betriebsweise des
Bahnhofs Brig nach Inbe-
triecbnahme der Neat nach Be-
rechnungen der SBB von den
bendtigten Kapazititen her
moglich sein.

Der Hochbahnhof wird fiir
die FO/BVZ nach heutigen
groben Schitzungen Kosten
von rund 25 Millionen Fran-
ken verursachen. Die SBB
werden bei diesem Projekt
durch die Anderung der
Gleisanlagen, der Stellwerke
usw. mit Kosten von iiber 100
Millionen Franken zu rech-
nen haben. tr

>

Neuer Vollknoten Visp

Gemiss SBB-Definition wird
nach der Eroffnung der Neat
am Lotschberg 2007 der in
Bahnhof Visp zum so genann-
ten Vollknoten, der Bahnhof
Brig zum Richtungsknoten. In
Visp werden damit binnen
weniger Minuten jede Stunde
vier Fernverkehrsziige ein-
treffen. Der Fahrplan des gan-
zen Oberwalliser Regional-
verkehrs wird folglich kiinftig
von Visp aus definiert wer-

Die Mehrfrequenzen in Visp
bedingen den Bau einer vier-
ten Perronkante der SBB.
Diese kommt auf der Siidseite
der heutigen Gleise zu stehen,
was wiederum eine Verschie-
bung der BVZ-Gleise bedingt.
Ein entsprechendes Vorpro-
jekt fiir den kompletten Neu-
bau des Bahnhofs Visp ist

praktisch abgeschlossen. Die
Detailbereinigungen werden

folgen. Die Finanzierung fiir
den Teil des Personenbahnho-
fes ist laut SBB weitgehend
gesichert.

Das Gesamtprojekt Personen-
bahnhof kostet rund 80 Mil-
lionen Franken. Die SBB wird
noch 2003 den entsprechen-
den Kredit sprechen, um den
den. Baubeginn im Friihjahr 2004
an die Hand nehmen zu kon-
nen. Der Giiterterminal wird
westlich des Personenbahn-
hofs, im Gebiet «Bockbart»,
zu stehen kommen. Hier ste-
hen hinter der Finanzierung 1
noch Fragezeichen. Uberar-
beitungen werden auch Fra-
gen der Redimensionierung q
betreffen. tr ]

den nichsten Wochen er-
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Dle MGB Ostau
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Brig/Naters. — Die
Realisierung der Briger
Ostausfahrt der Matter-
horn Gotthard Bahn
(MGB) geht planmissig
voran. Derweil ist noch die
definitive Finanzierung zu
sichern. Der Kanton befin-
det dazu iiber einen Ver-
pflichtungskredit von
8,442 Mio. Franken.

Das Bauprojekt geht von Ge-
samtinvestitionen in der Hohe
von 62,452 Millionen Franken
aus. Uber seine Notwendigkeit
ist bereits verschiedentlich ori-
entiert worden.

Im Dezember 2007

betriebsbereit sein

Die Ostausfahrt eriibrigt auf
dem Bahnhofplatz in Brig auf-
windige Rangiermandver (in-
klusive Lokwechsel) und ergibt
fir die Durchreisenden einen
Zeitgewinn von 17 Minuten.
Brig wird vom Sack- zum Tran-
sitbahnhof. Gleichzeitig werden
durch die neue Linienfiihrung
20 Bahniibergidnge in Brig-Glis
und Naters aufgehoben werden
konnen, was einen grossen Si-
cherheitsgewinn darstellt. Na-
ters wird zudem vom Verkehrs-
lirm entlastet und erfdhrt ent-
lang des Trassees, das die Ge-
meinde fiir 2,347 Millionen
Franken gekauft hat, eine hohe-
re Wohnqualitit.

Die MGB hat mit den Bauarbei-
ten am 30. September 2005 be-
gonnen. Sie rechnet damit, pa-
rallel zur Inbetriebnahme des
Lotschberg-Basistunnels, also
am 7. Dezember 2007, die neue
Ostausfahrt in Betrieb nehmen
zu konnen.

le Aufwinde Meh

Der Kanton Walli

fahrt im Februar

Unverianderte Kosten
An den Kosten hat sich seit Pla-
nungsstand 2004 nichts verin-
dert. Dies wurde von Bund und
Kanton, welche die Investitio-
nen zu 92,7 Prozent finanzie-
ren, auch gefordert. Wo sich in
einzelnen Posten durch speziel-

gesichts  der

Bau und Verkehr
stritten.

nanzierung der MGB-Ostaus-

einmal einen Verpflichtungs-
kredit von 10,5 Millionen Fran-
ken beschlossen. Das Geschiift
war damals im Grossen Rat an-
unbestrittenen
Notwendigkeit und der ein-
stimmigen Empfehlungen der
Thematischen Kommission fiir

rkosten erga-

ben, mussten diese andernorts
eingespart werden.

s hat zur Fi-

2005 bereits

vollig unbe-

Es bleiben 21,9 Mio.

Warum wird beim Kanton jetzt
trotzdem nochmals um eine Fi-
nanzspritze nachgefragt? In der
ersten Tranche wurde der Mit-
telbedarf von 40,5 Millionen
Franken fiir die Jahre 2005 und
2006 budgetiert. Dies war we-
gen des 8. Bundesrahmenkredi-
tes, der am 31. Dezember 2006
auslduft, gar nicht anders mog-
lich. Die Finanzierung der rest-
lichen Kosten von 21,9 Millio-
nen Franken blieb damals ab-
hingig von einem neuen Ent-

scheid im Rahmen der Bahnre-

form 2, die auch andere Finan-

zierungsformen fiir das Schwei-
zerische Bahnnetz (aufgeteilt in
ein Grund- und Ergidnzungs-
netz) definieren sollte. Diese
Reform wurde vom eidg. Parla-
ment Ende 2005 dann jedoch
zurlickgewiesen.

Bundesrahmenkredit
garantiert Mittel

Das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) lancierte daraufhin, be-
stehend auf den aktuellen Ge-
setzesbestimmungen und nach
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Bahnverkehr | Die Matterhorn Gotthard Bahn bleibt auf dem Briger Bahnhofplatz

BRIG-GLIS | Der Briger
Hochbahnhof, die jahre-
lang gehegte Integration
der Matterhorn Gotthard
Bahn (MGB) auf Gleis 1
und 2 der SBB, ist endgiil-
tig vom Tisch.

Das definitive «Njet» der SBB
kam fiir die Partner vor Ort an
einer Sitzung mit SBB-General-
direktor Andreas Meyer in Bern.
Der Hochbahnhof hitte ermog-
licht, den Briger Bahnhofplatz
schienenfrei zu bekommen und
ihn damit stadtebaulich neu zu
gestalten. Uber zehn Jahre ver-
folgten die Partner vor Ort dieses
Ziel in verschiedenen Schrit-
ten — nun ist es keine Option
mehr.

Kapazititen werden
selber gebraucht

Die SBB begriindeten ihren Ent-
schluss, der sich schon linger
abgezeichnet hatte, mit den sel-
ber benoétigten Gleiskapaziti-
ten. Zu diesem Ergebnis kam ei-
ne Studie, welche von SBB, BLS
und MGB im Auftrag des BAV
(Bundesamt fiir Verkehr) durch-
gefithrt wurde. Durch die Inbe-
triebnahme des Lotschberg-Ba-
sistunnels im Juni 2007 hat der
Bahnverkehr nach Visp und
Brig massiv zugenommen. Die
urspriingliche Annahme, dass

der Knoten Brig durch die NEAT
entlastet wiirde, traf nicht ein.
Zu stark habe sich die Verkniip-
fung mit den Knoten Lausanne
und Bern ausgewirkt, schreiben
die SBB. Zudem wollen BAV,
Kantone, SBB und BLS den Gii-
terverkehr auf der Nord-Siid-
Achse sowie den Regional- und
Fernverkehr auf der Strecke
weiter stirken. Der deutliche
Mehrverkehr ldsst folglich
nicht zu, der MGB auf den Glei-
sen 1 und 2 noch Platz zu ma-
chen. Dies umso mehr, als in
Brig die Moglichkeit bestehen
bleiben soll, die Ziige fiir den
Verkehr vorzubereiten. «Der
Briger Bahnhof wird damit Op-
fer seines Erfolges», kommen-
tiert Stadtprasidentin und Na-
tionalridtin Viola Amherd den
Entscheid der SBB.

«Folge einer erfreulichen
Entwicklung»

Der MGB und der in die Pla-
nungsdiskussionen einbezoge-
nen Agglomeration Brig-Visp-
Naters bleibt nichts anderes {ib-
rig, als den Entscheid der SBB
zu akzeptieren. «Natiirlich ist
es schade, dass wir die MGB-
Gleise auf dem Bahnhofplatz
belassen miissen», sagt Am-
herd. «Anderseits spricht dies
fiir die Bedeutung des Bahnkno-
tens Brig und die erfreuliche

Entwicklung des offentlichen
Verkehrs.» Davon profitiert seit
der NEAT-Eroffnung auch die
MGB mit einem deutlichen Zu-
wachs an Reisenden. Fiir die
SBB galt letztlich, den in Visp
gemachten «Fehler» in Brig
nicht zu wiederholen. Inzwi-
schen ist namlich offensicht-
lich, dass das Verkehrsaufkom-

L ’ -.‘.n,-
Nix mit Schmalspur Die Gle|se 1 und 2 auf dem Bahnhof Brig bleiben in SBB-Hand.

men in Visp unterschitzt wur-
de und der neue Bahnhof «zu
Kklein» geraten ist.

Neuplanung angehen

Nun ist die Neuplanung des Bri-
ger Bahnhofs an die Hand zu
nehmen. Die Partner sind sich
einig, dass Brig ein noch kun-
denfreundhcherer Bahnhof

e e g —

chneller, sicherer, einfacher

Die Briger 0stausfahrt der Matterhorn Gotthard Bahn soll innert zwei Jahren realisiert werden

Brig-Glis.— Die Ost-
ausfahrt der Matterhorn
Gotthard Bahn (MGB) ab
dem Bahnhof Brig erlebte
eine Woche nach Bekannt-
gabe der Baubewilligung
gestern bereits den Spaten-
stich. Das Projekt soll in
gut zwei Jahren realisiert
und zum Fahrplanwechsel
am 9. Dezember 2007 in
Betrieb genommen wer-
den.

Auf dieses Datum hin ist be-
kanntlich auch die Inbetrieb-
nahme des neuen Vollknoten-
bahnhofs Visp sowie die Auf-
nahme des Vollbetriebes am
Lotschbergbasistunnel — termi-
niert. Das alles wird zu einem
Quantensprung in der Oberwal-
liser Bahnlandschaft fiihren.

25 Jahre Planung
«Es handelt sich um ein ehrgei-
ziges  Bauvorhaben», hielt
Hans-Rudolf Mooser, Vorsit-
zender der Unternehmenslei-
tung der MGB, gestern anliss-
lich der Feier zum Spatenstich
fest. Eingeladen worden waren
dazu neben den Projektpartnern
der SBB auch die Bauunterneh-
mer und natiirlich die politi-
schen Vertreter von Bund, Kan-
ton und Territorialgemeinden.
Stinderat Rolf Escher, der
MGB als vormaliger Direktor
der FO und heutiger Verwal-
tungsrat nach wie vor mit viel
Herzblut verbunden und eine
der treibenden Krifte des Pro-
jektes «Ostausfahrt», sagte in
seiner Ansprache, dass die gan-
ze Planungsphase rund 25 Jahre
gedauert habe. Heute konne
man stolz darauf sein, den
Glauben an die Moglichkeit ei-
ner Ostausfahrt nie verloren zu
haben, auch wenn man zwi-
schendurch Riickschlige zu
verkraften gehabt habe.

Hochbahnhof bis 2014
Die Richtigkeit der Ostausfahrt
gilt umso mehr, als dass gestern
seitens der SBB bekriftigt wur-
de, an den Plinen des Hoch-
bahnhofs festzuhalten. Diese
werden die Verlegung des ge-
samten MGB-Schienenverkehrs
aufs heutige Perron 1 der SBB
bedeuten. Die MGB hoffen,
diese so genannte zweite Etap-
pe der Ostausfahrt bis ins Jahr
2014 realisieren zu kénnen. Da-
mit wiirde der Bahnhofplatz de-
finitiv schienenfrei.

Es ist wohl das Schicksal der
Unternehmer, dass sie fiir die
Umsetzung nur gut zwei Jahre
zur Verfiigung haben.

Bautechnische Tiicken
Das wird fiir alle Beteiligten zu
einer echten Herausforderung

MGB-Direktor Hans-Rudolf Mooser (links) begriisst die Gdiste zum
Abbruchhammer bereit, den letzten Prellbock aus dem Weg zu rdumen.

werden. Denn das Projekt hat
seine Tiicken. Das zeigen allei-
ne schon die Kunstbauten auf
diesem rund 2,5 km langen
Teilstiick bis zur Einmiindung
ins bestehende Trassee kurz vor
dem Bahnhof Bitsch. Bernhard
Gloor und Roland Oggier von
der Projektleitung verwiesen
auf die diversen Stiitzmauern
mit einer Gesamtlinge von
480m, die Wanne West (120
m), die Unterfithrung unter den
SBB-Gleisen (180 m), die Wan-
ne Ost (170 m), die Rhonebrii-
cke (175 m) und die Unterque-
rung der Strasse Bitsch (5m).

10 Gebéude weichen
Bevor gebaut werden kann, gilt
es vorerst einmal abzureissen
und Platz zu schaffen. Dem
neuen Trassee miissen insge-
samt zehn Gebdude weichen,
darunter das grosse Getreidede-
pot samt Hochbau. Gestern
wurde wihrend der Spaten-
stichfeier durch den Abbruch-
hammer als Erstes symbolisch
ein Prellbock aus dem Weg ge-
rdumt.

62,5 Millionen Kosten
Der Kostenvoranschlag fiir das
ganze Projekt belduft sich auf
62,5 Millionen Franken. In den
Jahren 2005 und 2006 sind laut
Hans-Rudolf Mooser 40,5 Mil-
lionen Franken budgetiert. 17,3

sfahrt braucht
. vom Kanton noch 8,5 Millionen

Zweite Finanzierungsetappe wegen Bundesgesetzgebung — Gesamtkosten von 62,5 Mio. werden eingehalten

Foto wb

einer Vernehmlassung bei den
Transportunternehmen, einen 9.
Dieser
wird im Sinne einer Ubergangs-
I6sung in Jahrestranchen den
Unternehmen zugeteilt. Was
dann eine neue Bahnreformvor-
lage bringen wird, wird sich

Bundesrahmenkredit.

zeigen.

Im erwihnten 9. Rahmenkredit
ist der Finanzierungsrestbetrag
der eingeleiteten Bauarbeiten
bei der Ostausfahrt Brig selbst-
verstindlich enthalten. Die Be-
teiligungssédtze von Bund und
Kantonen entsprechen der heu-

N

werden soll. Dazu gehoren ver-
besserte Umsteigemoglichkei-
ten zwischen den verschiede-
nen Bahnen und Postautos. Ent-
sprechende Ideen sind im
Raum. Amherd wiinscht sich
von den SBB, «dass sie uns nach
dieser Absage nun auch helfen,
eine bestmogliche Losung zu
realisieren». Als bedeutende Bo-
=Y

Die Glashiille verbirgt die Altbaustruktur nicht, sondern kontrastiert mit ihr und bringt sie damit zur Geltung.

Kathedrale der Mobilitat

Die Architektur des Aufnahmegebdiudes des Bahnhofs Brig spiegelt seine Geschichte

Brig-Glis.—Seit 103 Jah-
ren bildet das Bahnhofge-
biude den miichtigen End-
punkt der Briger Bahnhofs-
trasse. Es zeugt vom Griin-
dergeist und der Aufbruch-
stimmung zu Beginn des 20.
Jahrhunderts. Nach der ers-
ten Totalsanierung lohnt
sich ein Blick auf Einzelhei-
ten des historischen Baus.

schifte, Restaurant.

sozusagen, wird der

spriinglich war da

Bahnhofs.

und Nebenrdume.
schosse waren iiber

Sieben Jahre ist es her, seit die  mentale Treppe iiber die Haupt-
mit der Aufgabe betraute archi-  halle miteinander verbunden.
tectum GmbH mit der Planung

der Sanierung des Aufnahmege- Der Eindruck triigt

bdudes Bahnhof Brig begonnen
hat. Eigentlicher Ausloser fiir das
Umbauprojekt war das damalige
Bahnhofbuffet, dessen Betreiber
den Vertrag kiindigte. Der ge-
samte Westfliigel blieb damit un-
genutzt. Fiir die SBB war der
Zeitpunkt gekommen, das ge-
samte Gebdude einer Totalreno-
vation zu unterziehen. Denn er-
staunlicherweise wurde der mas-
sige Bau nie in seiner Gesamtheit
saniert. Wohl hat man ihn hier
und da ausgebessert, den Bege-
benheiten angepasst, iiberstri-
chen — aber in 103 Jahren nie to-
talsaniert.

Nach Gewohnung

ckels. Dabei handelt

Grosstmogliche

Transparenz
Seitens der Denkmalpflege waren
zwei Vorgaben einzuhalten: hori-
zontale und vertikale Transpa-
renz. Man sollte also durch den
neuen Anbau West hindurch den
Altbau dahinter wahrnehmen
konnen. Dergleichen sollte man,
wenn man im Innern des «Glas-
hauses» steht, die gesamte Alt-
baufassade einsehen konnen. Die
realisierte Losung erfiillt diese
Forderungen beispielhaft. Nach
Aussage der Architektin Marion
Zahnd hat man sich fiir eine Art
Biigel entschieden. «Dieser Bii-
gel, ein grosser mobeldhnlicher

Gleisgeschoss, im ersten Stock

abgewickelt. Interessant ist, dass
dem nicht immer so war. Ur-

schoss das eigentliche Herz des
Hier befanden sich
Vestibiil, Wartesile und Buffets;
im Platzgeschoss nur Dienst-

graue Farbe des Gebdudeso-

die Originalfarbe, die vor hun-
dert Jahren schon benutzt wur-
de, unter anderem um Steinqua-
der vorzutiduschen. Denn an der
gesamten Aussenfassade gibt es
bis heute nur wenige Quadrat-
meter Sicht-Naturstein.

andere ist schlicht ein Vorgau-
keln falscher Tatsachen. Der
Bluff ist aber keine moderne Er-
findung. Schon die Erbauer des

Auf dem

Zugverkehr

schickt bemalte Bruchstein-
mauern.
s Gleisge- Brig-
Kunst am Bau

Beide Ge-
eine monu-

schreit die  nachbilden,

es sich um

Alles

Viele mogen sich in den vergan-
genen Tagen gefragt haben, was
die Augen oberhalb der Fenster
zu bedeuten haben. 36 Augen-
paare blicken auf den Bahnhof-
platz, bedugen Volk und Ver-
kehr. Die aus ausgestanztem
Edelstahl gefertigten Halbkrei-
se, deren Lochmuster Augen
stammen  vom
Kiinstler Felix Weinold. Die
Galeristin Graziosa Giger-Ca-
minada, die in Leuk-Stadt ge-
genwirtig Malereien und Foto-
grafien von Weinold ausstellt,
meint dazu: «Einander zu se-
hen, ist der Grund fiir viele Rei-
sen. Der Bahnhof lebt durch die
Menschen, die ihn tiglich be-
niitzen, die reisen. Felix Wei- des
nold gibt dem Bahnhof durch
die Augen ein Gesicht und eine
menschliche Gestalt.» gsm

Korper, soll den Aussenraum ein-

Bahnhofs waren versiert im
Imitieren von Naturstein. Meist
handelt es sich dabei um ge-

nem

Welt.

Grenzbahnhof mit sei-
stattlichen Emp-
fangsgebiude war fiir
Brig und das Oberwallis
seit jeher das Tor zur

Stiddtebaulich und historisch
ist der Bahnhof nach den
stockalperschen Prachtbauten
in der Altstadt das wichtigste
Gebiude in Brig-Glis. Er be-
grenzt das Stédtchen als veri-
tables Wahrzeichen seit mehr
als hundert Jahren nach Nor-
den hin zum Rotten. Optisch
wirkungsvoll als Ankerpunkt
der (damals neuen) Bahn-
hofstrasse inszeniert, ist er
Symbol fiir die Anbindung
weltabgeschiedenen
Oberwallis zu Beginn des 20.
Jahrhunderts. Als eigentliche

G 1lis. — Der

Brigs

Verkehrsknotenpunkt

Bahnhof Brig: Mehr als 100 Jahre alt

Kathedrale des Verkehrs defi-
nierte er seinerzeit die Rolle

als Verkehrsknoten-

punkt neu. 1878 erreichte die
Bahngesellschaft
gnie du chemin de fer du

«Compa-

Simplon» ihren Endpunkt in
Brig. Im Mai 1906 wurde die

bdude.

Szene.

erste Rohre des Simplontun-
nels dem Verkehr iibergeben.
Zur gleichen Zeit eroffnete
man auch das Bahnhofsge-

Ein weiterer Meilen-

stein fiir den Bahnhof Brig
war die Inbetriecbnahme des
Lotschbergtunnels 1913. Der
historische Bau hat seinen
Charakter auch nach dem
neuesten Umbau bewahrt.
Der moderne Anbau konkur-
renziert den «alten» Bahnhof
nicht, sondern setzt ihn auf
eine elegante Weise besser in

gsm

ermittelt.

Die Originalfarben der Fassade wurden von einem Restaurator

fangen und den Altbau nur wo
notig beriihren», so Zahnd.

Verkehrte Rollen
Der heutige Bahnhof besteht im
Grunde genommen aus zwei
Wirtschaftszonen. Im Platzge-
schoss empfingt die Schalterhal-
le die Reisenden. Auf demselben
Niveau befinden sich Kiosk, Ge-

In den ehemaligen Lagerrdumen befinden sich jetzt Geschdfte und

36 Augenpaare blicken auf den Bahnhofplatz herab.

Restaurant.
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héingt am seidenen Faden,
denn einen Plan B gibt es

4,7 Mio. Eigenmittel
Die MGB liefert ihren finanzi-
ellen Beitrag an dieses Werk
durch Eigenmittel in der Hohe
von 4,7 Millionen Franken.
Dieses Geld stammt aus Grund-
stiickverkdufen an die Gemein-
und Brig-Glis.
Westlich der Briger Furkastras-
se erstand die Stadtgemeinde
das ehemalige FO-Areal (8081
m?) fiir 2,020 Millionen Fran-
ken. Fiir den Verkauf des Bahn-
trassees durch Naters sowie des
Stationsareals wurden von der
Standortgemeinde 2,747 Mio.

den Naters

Franken gelost.

Die SBB beerdigen den Briger Hochbahnhof

FOTOWB

denbesitzerin werden die SBB
bei der Neugestaltung eh ein ge-
wichtiges Wort mitzureden ha-
ben. Die MGB nennt auf dem
Briger Bahnhofareal ebenfalls
grossere Flachen ihr eigen, die
Stadtgemeinde Brig-Glis besitzt
hier kaum Boden. Noch in die-
sem Jahr wird iiber das weitere
Vorgehen informiert. tr
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‘n‘MBrlg G lis. — Die Spitz-
kehre der SBB beziiglich
Realisierung des

bahnhofs stellt
Das

nlcht

Nach der Hiobsbotschaft der
SBB st bei den regionalen
Projektbeteiligten eine gehori-
ge Portion Ratlosigkeit und
Enttauschung nicht von der

Hand zu weisen.

Agglomeration Brig-Visp/Na-
ters, die Stadtgemeinde Brig-
Glis, die Matterhorn Gotthard
Bahn, der Kanton — sind mit
grundlegend verdnderten Vor-
aussetzungen konfrontiert. Wie
es konkret weitergehen wird,
ist zum jetzigen Zeitpunkt vol-

lig offen.

Kehrtwende der SBB

Riickblick: Kurz

nachten hatten die SBB den
Projektpartnern ein unheilvol-
les Geschenk unter den Baum
gelegt. Den Planungspartnern
wurde eroffnet, dass man die
Versetzung der MGBahn in
die Hochlage des Bahnhofs
Brig nicht unterstiitzen konne.
Die SBB fiihrten die knappen

Finanzmittel ins

grund derer das 4. Gleis zwi-
schen Visp und St. German
nicht gebaut werden konne.
Das wiederum habe zur Folge,
dass man die Gleise 1 und 2

tigen Situation. Der Bund iiber-
nimmt geméss geltendem Kos-
tenverteilschliissel 57,69 Pro-
zent der Investitionen, der Kan-
ton Wallis 35,01 Prozent. Mit-
beteiligt sind ferner die Kanto-
ne Uri (4,64 %) und Graubiin-
den (2,66 %) im Verhiltnis zum
Gebiet, welches die MGB in ih-
rem Kanton erschliesst.

Keine andere Wahl
Der Verpflichtungskredit diirfte
nichste Woche im Grossen Rat
keine hohen Wellen werfen.
Dem Kantonsparlament bleibt
kaum etwas anderes iibrig, als
die Beendigung des verkehrs-
strategisch fiir die Region be-
deutsamen Werkes zu finanzie-
ren. Die etappenweise Finan-
zierung ist nicht das Ergebnis
einer taktischen Mogelei, um
mit grosserer Sicherheit an 6f-
fentliche Gelder zu kommen,
sondern die Verpflichtung ge-
geniiber den zu erwartenden
neuen gesetzlichen Bundesbe-
stimmungen per 1. Januar 2007.
Dass diese durch die Ableh-
nung der Bahnreform 2 jetzt auf
sich warten lassen, war damals
nicht voraussehbar. Fiir die Ge-
wissenhaftigkeit des Projektes
spricht iiberdies, dass die Kos-
ten im urspriinglichen Budge-
trahmen gehalten werden konn-
Die Bauarbeiten an der Briger Ostausfahrt der Matterhorn Gotthard Bahn gehen planmdissig voran. Der Tunnel unter den SBB-Gleisen  ten.
hindurch besteht bereits. Die neue Strecke soll im Dezember 2007 verkehrsbereit sein.

jektpartner vor eine neue

Millionen Franken werden vom
Bund iibernommen. Die Kanto-
ne beteiligen sich mit 12,7 Mio.
Franken (Wallis 10,5 Mio., Uri
1,4 Mio. und Graubiinden 0,8
Mio.). Die restlichen 10,5 Mil-
lionen Franken werden durch
Eigenmittel und aus Reserven
fiir kiinftige Investitionen ge-
deckt. Der Mittelbedarf betrigt
weitere 21,9 Millionen Fran-
ken, wobei die Finanzierung
iiber eine noch abzuschliessen-
de Leistungsvereinbarung zwi-
schen Bund und der MGB In-
frastruktur AG erfolgt. Die dazu
massgeblichen gesetzlichen Be-
stimmungen werden in der ak-
tuell diskutierten Bahnreform 2
zum Thema werden.

Zeitgewinn
Fiir den 6ffentlichen Verkehr im
Oberwallis, fiir Brig-Glis, fiir
Naters und fiir die MGB sei der
Spatenstich zur Ostausfahrt ein
erfreulicher Tag, sagte Rolf
Escher. Die Griinde liegen auf
der Hand. Der Bahnverkehr
wird in der Oberwalliser
Grossagglomeration schneller,
sicherer und einfacher.
Schneller, weil die Fahrgiste
kiinftig zwischen Visp und
Bitsch (bei einem Lokwechsel
im Sackbahnhof Brig/Wegfall
der Halte in Naters) bis zu 30
Minuten Zeit gewinnen konnen.
Das wird fiir die Reisenden

Richtung Goms nicht zuletzt als
grosser Vorteil gesehen, wenn
einmal die NEAT die Tagesaus-
fliigler deutlich schneller ins
‘Wallis bringen wird.

Mehr Sicherheit
Sicherer, weil in Naters 22 Ni-
veaulibergiinge  aufgehoben
werden konnen. Ubergiinge, die
in den vergangenen Jahren ver-
schiedene Unfille, leider auch
mit todlichem Ausgang, mit
sich brachten. Der Riickbau der
2,8 km langen Strecke auf Nati-
scher Territorium beginnt ab
Friihjahr 2008. Der Gemeinde-
rat lanciert betreffend der kiinf-
tigen Nutzung des frei werden-
den Terrains mit einer Gesamt-
fliche von 25473 m? lings
durchs Dorf einen Ideenwettbe-
werb. Dem Riickkauf des Bo-
dens wurde durch die Gemein-
de im November 2003 zuge-
stimmt. Der Kaufvertrag tritt ab
Inbetriebnahme der Ostausfahrt
in Kraft, womit der Kaufpreis
von insgesamt 2,747 Millionen
Franken frithestens im Jahre
2008 fillig wird. Laut Gemein-
deprisident Manfred Holzer ist
der kiinftige Landstreifen fiir
die Gemeinde Naters eine ein-
malige Gelegenheit, Fussgin-
gern und Radfahrern eine eige-
ne Zone zu schaffen.

Wird einmal der Hochbahnhof
Tatsache sein, wird das auch

tr

«Es gibt keinen Plan B»

Wie weiter mit dem Hochbahnhof Brig nach der Kehrtwende der SBB?

Brig-Glis. —Die Verle-
gung des Briger MGB-
Bahnhofs vom Bahnhof-
platz auf die Gleise 1 und 3
der SBB wird wieder zum
Thema. Die SBB gestehen
dem Projekt die Machbar-
keit zu, hingen diese aber
an Bedingungen.

Wie Philipp Gauderon, Leiter
Infrastruktur der SBB AG und
in dieser Funktion auch Mit-
glied der SBB-Konzernleitung,
kiirzlich an einer CVP-Partei-
versammlung in Brig-Glis sag-
te, kommen die SBB auf den
vor Weihnachten 2009 kommu-
nizierten Entscheid zuriick, der
Hochbahnhof der Matterhorn
Gotthard Bahn sei fiir Brig «ge-
storben».

Zwei Projekte
als Vorbedingung

Die Integration auf die Gleise
1 und 3 mit den Perronkanten
1 und 2 (das Gleis 2 wiirde wei-
terhin ausschliesslich von den
SBB beniitzt) gilt gegeniiber
fritheren Aussagen nun tech-
nisch wie betrieblich wieder als
machbar. Dies allerdings nur,
wenn zwei Bedingungen erfiillt
sind. Die SBB wollen und miis-
sen das Stellwerk im Bahnhof
Brig erneuern. Dies stand bis
anhin infrage. Nun steht es auf
der Prioritétenliste fiir den Zeit-
raum 2018 bis 2020. Als zweite
Voraussetzung gilt der Bau des
vierten Gleises zwischen St.
German und Visp. Dies wiirde
die Kapazititen auf dem Teil-
stiick, das fiir den Verkehr
in/aus Richtung Lausanne und
Bern benutzt wird, erhéhen und
so den im Bahnhof Brig fiir die
MGB-Halte benoétigten Frei-
raum schaffen. Das Bauprojekt
«viertes Gleis» mit einem Kos-
tenrahmen von 40 Millionen
Franken ist von den SBB noch
nicht beschlossen.
Zusammengefasst: Das
Stellwerk im Bahnhof Brig
kommt, das vierte Gleis St. Ger-
man-—Visp ist noch unsicher. Fiir
den MGB-Hochbahnhof sind
beide notwendig.

Die MGB wiirde

15 Millionen zahlen...
Definitiv ist, dass die SBB den
MGB-Bahnhof nicht mitfinan-

ochbahnhof Brig ist realisierbar

SBB sprechen von technischer und betrieblicher Machbarkeit — Umsetzung héiingt von den Finanzen ab

Spatenstich fiir den Bau der Ostausfahrt. Im Vordergrund ist der

Fotos wb

wesentlich zur Verkehrs- und
Personensicherheit auf dem
ganzen Bahnhofplatzareal bei-
tragen.

Betrieb vereinfacht
Einfacher wird die Ostausfahrt
fiir den tiglichen Betriebsab-
lauf der MGB. Dieser kann
deutlich  optimiert ~werden.
Durch den Wegfall der Schlaufe
tiber Naters wird Brig zum
Durchgangsbahnhof. Es miis-
sen keine Lokwechsel mehr
vorgenommen werden. Ausser-

dem konnen die Zugsfrequen-
zen beim Bahnhofiibergang
Dennerkreisel um fast zwei
Drittel reduziert werden. Das
heisst, die besagte Barriere wird
danach noch zwischen 45 und
55 Schliessungen tiglich erle-
ben, heute sind es 130 bis 150.
Der Innerortsverkehr zwischen
Brig und Naters wird also we-
sentlich erleichtert werden.

Von Investitionen

und Abgeltungen

Jean-Jacques Rey-Bellet, Vor-
steher des kantonalen Departe-
mentes fiir Verkehr, Bau und
Umwelt, kam in seinen Ausfiih-
rungen auf die Investitionsbe-
diirfnisse des offentlichen Ver-
kehrs im Wallis zu sprechen. Da
stiinden grosse Herausforderun-
gen an, die zu einer echten Um-
gestaltungsphase im  offentli-
chen Verkehr gefiihrt hitten.
Neben allen Aufwendungen fiir
die Ausriistung des Angebotes
miisse darauf hingewiesen wer-
den, dass auf dem Gebiet der
Bewirtschaftung jédhrlich von
Bund, Kantonen und Gemein-
den 120 Millionen Franken Ab-
geltungen ausbezahlt werden,
um die ungedeckten Kosten des
offentlichen Verkehrs im Kan-
ton sicherzustellen. Von einer
Aufstockung dieser Betriige
konne in naher Zukunft nicht
ausgegangen werden. Das be-
deute, dass Fahrpldne und Pro-
dukte immer optimierter einzu-
setzen seien. Die Basiser-
schliessung auch abgelegener
Regionen sowie der Erhalt einer
ausreichenden Bedienung fiir
den ganzen Kanton sei politi-
sche Zielsetzung.

Von allen Rednern lobend er-
wiihnt wurde die Kooperations-
bereitschaft der SBB, die sich
iiber ihre Infrastruktur AG als
ein bewegliches, modernes Un-
ternehmen erweise. tr

%

Die Verantwortlichen _von _MGB _und SBB_mit_Staatsrat _Jean-

T8i4s cen im alten Werkhof ausge-

neue

zieren werden. Sie begriinden
dies mit einer langen Liste
zwingenderer Projekte, zumal
fiir sie durch den Hochbahnhof
kein Mehrwert entsteht. Im Ge-
genteil: Der Zusatzbetrieb wirkt
sich eher nachteilig aus.

Den Mehrwert des Hochbahn-
hofs bezeichnet fiir sich auch
die MGB nicht als absolut
zwingend. Hans-Rudolf Moo-
ser, Vorsitzender der MGB-Ge-
schiftsleitung:

«Der Hoch-

bahnhof wire zwar die Kro-

nung als logische Fortsetzung
der Ostausfahrt. Aber entschei-
dend ist er fiir uns nicht.» Die
MGB konnte mit dem Schie-

~ T

nenbetrieb auf dem Bahnhof-
platz auch lidngerfristig leben.
Sobald die Entscheide der Be-
horden klar sind, «werden wir,
falls wir auf dem Bahnhofplatz
Bereinigungsinvesti-
tionen von rund 15 Millionen
Franken vornehmen», so Moo-
ser. Dieselbe Summe wiirde bei
einer Ziiglete in den Hochbahn-
hof investiert. «Weitere Mittel  der
stehen uns hierfiir aber nicht

bleiben,

zur Verfiigung.»

... und wer den Rest?
Der Hochbahnhof wiirde zwi-
schen 70 und 80 Millionen Ziel
Franken kosten. Damit fragt

Am Briger Bahnhot entsteht eine
kluge Proj ekt-Kombination

160 Parkplétze fur die Sadtgemeinde und der neue Verwaltungss tz fur die MGB unter einem Dach

Brig-Glis.—Was lange
wihrt, wird endlich gut. Hochbahnhofs der MGB zu ste-
Die Stadtgememde Brig-  hen. Nahcr scm am direkten
Glis lost das altbel Betri ist  nicht
mehr moglich.

auf Perronhohe des kiinftigen

Parkingproblem am Bahn-
hof durch einen gemeinsa-
men Bau mit der Matter-
horn  Gotthard  Bahn
(MGB) fiir deren neuen
Verwaltungssitz. Gerech-
net wird mit Investitionen
von knapp zehn Millionen
Franken.

Letzte Woche wurden sich die
Verhandlungspartner einig: Das
gemeinsame Bauvorhaben soll
auf dem Areal westlich der
SBB-Unterfiithrung und nord-
lich der alten FO-Depots direkt
an den Schienenstringen der
SBB realisiert werden. Die ent-
sprechenden  Vereinbarungen,
auch mit der SBB als Bodenver-
kéuferin, sind unter Dach und
Fach. Details werden noch zu

Parking vors Volk
Das Projekt wird am 27. No-
vember dem Stimmvolk von
Brig-Glis zur Genehmigung
vorgelegt werden. Dies erfor-
dert der Kostenrahmen von
rund sechs Millionen Franken.
Darin sind als wesentliche Pos-
ten der eigentliche Bau des
Parkhauses, der dafiir notwen-
dige Landerwerb von rund
800m* von der SBB sowie die
Ubernahme der MGB-Liegen-
schaft an der Nordstrasse zu
nennen. Die MGB bringt ihrer-
seits den zusdtzlichen Bodenbe-
darf ins Projekt ein.

Bis 2007 realisieren

regeln sein. Die Planung geht von zwei Par-
. . king-Stockwerken mit je 80
Optimale Anbindung Stellplitzen aus. Sie ermoglicht

Der Standort erweist sich be-  zu einem spiteren Zeitpunkt ei-
ziiglich unmittelbarer Bahnhof-  nen  etappierbaren ~ Ausbau
nihe wie in der direkten Anbin-  Richtung Siiden in nochmals

Versuchsphase

/.

des

dung an die Umfahrungsstrasse  gleicher Grosse. Das Parkhaus
der A19 durch die besagte Un-  erhilt eine Linge von 118 m
terfiihrung Richtung Naters als  und eine Breite von 18,50 m.
optimal. Fiir die MGB gilt be-  Es wird statisch mit verstéirkten
ziiglich ihres neuen Verwal-  Elementen bestiickt, damit das
tungsgebdudes dasselbe. Es  zweigeschossige Verwaltungs-  fiir ihren Neubau mit Kosten
kommt als zweistockiger Auf-  gebiude aufgesetzt werden von rund 3,5 Millionen Fran-
bau auf das zweigeschossige kann. Dieses wird Biroraum-  ken.

Parkhaus mit dem Eingang just  lichkeiten von rund 2500 m’  Die Realisierung soll ziigig vo-

ters gebaut.

umfassen. Die MGB rechnet

- |
Sadtpréasidentin Viola Amherd erlautert die Projektunterlagen. Sieist von den Vorteilen des gemeinsa-
men Bauvorhabens tiber zeugt.

rangetrieben werden. 2007 soll
das Parkhaus, spitestens Mitte
2008 das Verwaltungsgebiude
bezugsbereit sein.

des Gesamtpaketes

Ausbau moglich
Laut Stadtprasidentin ~ Viola
Amherd «kommt uns ein Park-
feld bei diesem Projekt auf
durchschnittlich 36000 Fran-
ken zu stehen. Das ist ein sehr
guter Preis, wenn man weiss,
das beim vormaligen Parkplatz-
Projekt gemeinsam mit der
Post ein Platz auf 65000 Fran-
ken zu stehen gekommen wi-
re». Jenes Projekt hitte 155
Stellplitze umfasst, allerdings
hitten dafiir 45 bestehende
Parkpldtze geopfert werden
miissen.

Als weiterer Vorteil ergibt sich
beim jetzt gewihlten Standort,
dass auf der Siidseite des Park-
hauses eine ganze Reihe von
zusitzlichen ~ Aussenparkplit-
zen moglich sind. Ist die Ost-
ausfahrt der MGB einmal reali-
siert und der Hochbahnhof in
Betrieb, wird das ganze Terrain
bis zur Viktoriastrasse von der
Stadtgemeinde umgezont wer-
den. Bodeneigentiimerin ist hier
die MGB. «Das ist Bestandteil  iiberbaut wird.

. 1

A

zuziehen.

fallenen Parkplitze

Brig-Glis/Naters. -
(wb) Das Gebiet rund um den
Bahnhof Brig muss bald schon
neu gestaltet werden. Ab De-
zember werden die Ziige der
Matterhorn Gotthard Bahn die
Briger Ostausfahrt befahren. Zu
einem spateren Zeitpunkt soll
dann auch noch der Hochbahn-
hof realisiert werden, so dass
die Gleise der MGB auf dem
Briger Bahnhofplatz ginzlich
verschwinden werden.

Fiir die Stadtgemeinde eroffnen
sich damit neue Chancen. Die
sind aber auch verbunden mit
grossen Herausforderungen an
die Koordination der verschie-
denen  Verkehrsstrome, die
rdumliche Entwicklung und die
stidtebauliche Ordnung. Des-
halb soll nun ein Masterplan er-
arbeitet werden. Das Lausanner
Architekturbiiro «Farra & Fa-
zan» hat sich im Rahmen eines
Ideenwettbewerbs durchsetzen
konnen. Samtliche Visionen
werden in den kommenden Ta-

stellt. Seite 3

Planungy», so Amherd. Entspre-
chende Vorvertriige seien dies-
beziiglich noch mit der FO
2002 abgeschlossen worden.
Ein Teil davon sei nun durch
das Parkhausprojekt eben vor-

Viola Amherd rithmt in diesem
Zusammenhang  die fairen,
sachlichen Verhandlungen von
SBB und MGB. «Wir stiessen
auf sehr korrekte Partner.»

Mosaikstein in einem
Gesamtpaket
Gut zur Aufwertung des Bahn-
hofs Brig passt im Sinne der
Stadtgemeinde, dass die SBB in
die Sanierung des Bahnhofge-
bdudes 15 Millionen Franken
investieren werden. Eine bauli-
che Verbesserung ist zudem
auch fiir den Busterminal ge-
plant. Auf dem alten FO-Areal
(nordwestlich des Denner-Krei-
sels) wird derzeit von der Stadt-
gemeinde gepriift, ein Park-
platz-Provisorium anzubieten.
Dies als Ersatz fiir die wegge-

Dulio-Areal, das bekanntlich
von privaten Investoren neu

Parking der Stadtgemeinde und Verwaltungsgebaude der MGB werden direkt an die SBB-Gleise westlich der Unterfiihrung Richtung Na-
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Bahnhof-
fiir Brig-Glis

auf dem
ge Verwendungszwecke

nachgedaoh(

-

Positive Signalwirkung .

Brig-Glis realisiert mit dem
Bahnhof-Parking ein Werk mit
zweifacher Signalwirkung. Die
Stadtgemeinde wird damit zu-
mindest etwas ihren Ruf los, in-
vestitionsscheu zu sein und pri-

langerfristig an Brig gebunden
werden. Der MGB-Geschifts- b -
vorsitzende, Hans-Rudolf Moo- d
ser, macht keinen Hehl daraus,

dass die MGB, die ihre Verwal-

tung derzeit auf die zwei ehema-

ligen Biirostandorte von BVZ

laut Amherd im Schloss noch

der Verwaltungssitz der MGB

der Uberlandstrasse) aufgeteilt
hat, sowie zusétzlich im Bahn-
hofareal prisent ist, eine neue
Gesamtlosung suchte und dabei
auch die Option Visp (mit dem
neuen Knotenbahnhof ab 2007)
priifte. Zur Vereinbarung von
Stadtgemeinde und MGB  ge-
hort, dass die Gemeinde das Ver-
waltungsgebédude an_der Nord-
strasse {ibernimmt. Uber kiinfti-

reicht
wird

tr
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Kantons
mochte die

ausgefiihrt.

werden kann.

"'I-

— Besonders zu
den Spitzenzeiten mit starken
Frequenzen auf dem Bahnhof-
platz in Brig erweist sich die
Situation fiir die Fussgéinger
als problematisch. In Abspra-
che mit den Verantwortlichen
und der MGB
Stadtgemeinde
Brig-Glis deshalb die Fussgén-
gerstrome besser kanalisieren

und die Verkehrssicherheit er-
" hohen.
Zu diesem Zweck wird in einer
Versuchsphase der Fussgin-
’ gerstreifen bei der Post in
e ann it dem Beprie Qrd Richtung Bahnhof aufgehoben
und jener beim Hotel «Vikto- ‘“\"

% ria» auf das Doppelte verbrei- L}
tet. Die dafiir notwendigen Ar-
(an der Nordstrass) und FO (an " beiten werden in diesen Tagen
Die Erfahrungen
mit dem Versuch werden zei-
gen, ob eine Verbesserung er-

- ussgdngerstreifen bei
.. Post und Bahnhof
i (rBrig—Glis.

sck

Neugestaltung des Bahnhofareals

Erarbeitung eines Masterplans fiir den Briger Bahnhofplatz

Grosser Bahnhof f r Stadt und MGB ..

Spatenstich fiir den Bau des neuen Parkhauses mit 159 gedeckten und |
| 69 Aussen-Parkpldtzen der Stadtgemeinde Brig-Glis sowie des neuen Verwaltungsgebdudes
der Matterhorn Gotthard Bahn (MGB) am Bahnhof

Brig-Glis. — Grosser
Bahnhof fiir ein grosses
Werk. Am Mittwochnach-
mittag erfolgte am Bahn-
hof Brig der Spatenstich
fiir das neue Briger Park-
haus und das Verwaltungs-
gebiude der Matterhorn
Gotthard Bahn (MGB). Es
handelt sich dabei um ein
Gemeinschaftsprojekt der
MGB und der offentlichen
Hand. Im Sommer 2009
soll es bezugsbereit sein.

Der Spatenstich erfolgte in An-
wesenheit von Vertreterinnen
und Vertretern beider Baupartei-
en. Stadtprisidentin Viola Am-
herd und Hans-Rudolf Mooser,
Direktor der Matterhorn Gott-
hard Bahn, brachten vor den ge-
ladenen Giisten ihre Freude dar-
itiber zum Ausdruck, dass einem
guten Gedeihen des Parkhauses
wie des zentralen Verwaltungs-
gebiudes nach langer und sorg-
filtiger Planung des Werkes
nichts mehr im Wege steht. Ge-
genseitig sprach man sich den
Dank fiir die fruchtbare Zusam-
menarbeit aus.

Ein lang gehegter
Waunsch
Was wird gebaut? Auf der West-
seite des bestehenden Bahnhof-
gebiudes der SBB realisiert die
Stadtgemeinde Brig-Glis zwi-
schen der Fussgénger- und der

iiber das gesamte -erweiterte
Bahnhofareal erstreckt. Fern-

nimmt.

folgt.

Kldarung des
¥ T

Hoch-
alle Pro-

Vorhaben

Alle — die

vor Weih-

Feld, auf-

im Bahnhof Brig der MGBahn

nicht zur Verfiigung stellen

konne. Damit fiel die Haupt-

voraussetzung fiir die Reali-

durch einer grossen stidtebau-

zeitig ins Korn werfen. Denn

herd. Ein kompakter Bahnhof

fiir Raumpla-

sich, wer den grossen «Rest»
von rund 60 Millionen iiber-
Stadtprésidentin  Viola
Amherd spricht von einem Pro-
jekt, «<an dem die Gemeinde, die
Agglomeration und der Kanton
Interesse haben». Also gilt es
fiir die Politik nun, die die Mit-
telbeschaffung  zu
Die Fiihrung hat dafiir namens
Agglomeration
Naters/Visp die RWO (Regions-
und Wirtschaftszentrum Ober-
wallis AG) iibernommen. Die
Kontakte zum Kanton sind er-

kldren.

Brig/

ist eine raschmogliche
Kostenverteil-

Bahnhof Brig, Perron 1. Falls der Hochbahnhof kommen sollte, wiirde die MGB von den SBB die Perronkanten 1 und 2 mitbenutzen konnen. Das Gleis 2 in der Mitte bliebe

ausschliesslich fiir die Normalspur reserviert. Foto wb

schliissels. Fiir den Fall, dass
gebaut werden kann, muss das
Projekt spitestens 2018 fixfer-
tig vorliegen. Dann realisieren
die SBB namlich das neue
Stellwerk.

Stiadtebauliche Chance
Der Hochbahnhof wiirde Brig-
Glis die einmalige Chance bie-
ten, den Bahnhofplatz vollig
neu zu gestalten. Dies konnte
auch fiir die Bodenbesitzer,
SBB und MGB, interessant
werden. «Die Gemeinde moch-
te diese Chance stddtebaulich
nutzen», sagt Amherd. Man l&-

Prozent finanziert werden.

schienenfreien

ge hiermit genau in der Vorgabe  in Sachen Sicherheit.
e "Vo . . S,

KOMMENTAR

Aus
und vorbei?

Seit Jahren haben sich die
Agglomeration, die Stand-
ortgemeinde, die Matter-
horn Gotthard Bahn, die
SBB und andere intensiv
mit dem Hochbahnhof Brig
auseinandergesetzt. Ausge-
rechnet an einem Freitag,
den 13. haben die SBB die
Reissleine gezogen. Damit
steht  ein  stddtebaulich
hochst interessantes Vorha-

Hochbahnhof Brig: Momentan stehen alle Ampeln auf Rot. Die Projektpartner wollen zuerst die Antwort der SBB abwarten.

sierung des Hochbahnhofs lichen Chance beraubt. Alter- die Hochlage ist fiir die MG-  wiirde auch den Vorgaben des
weg. native Losungen sind gesucht.  Bahn nach der Erstellung der = Bundesamtes

Denn eines ist auch fiir Hans-  Ostausfahrt und des neuen nung beziiglich einer Verdich-

Handlungsbedarf Rudolf Mooser, Direktor der  Verwaltungsgebdudes immer tung der Siedlungsrdume nach
unbestreitbar MGBahn klar: «Der Hand- noch die logische Folge der innen entsprechen.

Der plotzliche Hinschied der  lungsbedarf am Bahnhofplatz ~ Entwicklung. Man sei iber die plotzliche

anvisierten Losung, an der die  ist unbestreitbar. Auf die Dau- Kehrtwende der SBB doch
Planungspartner seit 2006 ge-  er kann es nicht so weiterge- Am Projekt festhalten sehr  iiberrascht

arbeitet haben, hat direkte ver-

o kehrstechnische und stédte-
# bauliche Folgen. Bleibt es bei
der jetzigen Losung mit zwei
Bahnhofen, wird einerseits ei-

ne dringend notwendige Ent-
flechtung der Verkehrsstrome
auf dem Bahnhofplatz bis auf
Weiteres verhindert. Anderer-
seits wird Brig-Glis, ja die ge- gen
Agglomeration, da-

samte

hen wie bisher.» Wobei Moo-
ser auch betont, dass die MG-

Bahn mit der jetzigen Situati-

on leben kann. «Rein betrieb-
lich kann die MGBahn am
heutigen Standort
Tram in der Stadt gut funktio-
nieren. Aber wir sind willens,
zu einer besseren, nachhalti-
Losung  beizutragen.»
Man will die Flinte nicht vor-

wie ein

Auch die Standortgemeinde
Brig-Glis  will

schnell aufgeben.
falsch, jetzt den Bettel hinzu-
schmeissen. Die stddtebauli-
chen Moglichkeiten eines um-
gestalteten Bahnhofplatzes im
Sinne des Masterplanes Bahn-
hof Brig sind gross. Wir wol-
len am Projekt festhalten», so
Stadtprisidentin  Viola Am-

nicht

vor-
«Es wire

ben.»

meint Amherd: «Die SBB wa-
ren von Anfang an in die Pla-

nungen involviert. Umso mehr

gewesen,

Wie weiter?

Vorerst stehen alle Ampeln auf
Rot. Die Planungspartner wol-
len zuerst die Antworten auf
Fragen abwarten, die man nach
der Sitzung an die SBB einge-
reicht hat und die Philippe
Gauderon, Leiter Infrastruktur,
bis Ende Januar in Aussicht sen
gestellt hat. Klar ist eines: Es

gibt keine Alternativlosungen,

ben vor dem Aus.
Oder handelt es sich beim
Vorgehen der SBB «nur»
um einen taktischen Zug?
Die Ausbauwiinsche bei der
Bahninfrastruktur  sollen
sich schweizweit auf bis zu
60 Milliarden Franken be-
laufen. Viel Geld, das die
SBB im Moment nicht in
Aussicht  gestellt bekom-
men. Auch in andern Kan-
tonen hat die Bahn ver-
schiedene Projekte auf der
Prioritditenliste weit zu-
riickgestuft.  Wohlwissend,
dass dies den Unmut der
kantonalen und lokalen Po-
litik wecken wird. Und wohl
in der Hoffnung, dass die-
ser Unmut das Parlament
bei der ndchsten Budge-
trunde gnddig stimmen soll.
Mathias Gsponer

Foto wb

MGBahn auch der Kanton in
der Pflicht stehe. «Sitten muss
erkennen, dass der Bahnhof
siedlungspolitisch ein enorm
wichtiges Projekt fiir die Ag-
glomeration ist. Wirtschaftspo-
litisch sind die Agglomeratio-
nen die Motoren der Regio-
nen.» Und diese Motoren miis-
entsprechend  gefiittert
werden, sollen sie nicht ins
Stocken geraten. gsm

des Bundes, der in den urbanen
Zentren eine Entwicklung nach
innen fordert. Das heisst, der
Boden soll fiir Benutzer und
Besitzer nutzbar statt durch In- .
frastruktur blockiert sein. Eine
positive Vormeinung des Bun-
desamtes fiir Raumentwicklung
(ARE) liegt vor. Agglo-Projekte
dieses Stils konnen bis zu 40

Eine Nutzniesserstudie hat iibri-
gens ergeben, dass von einem
Bahnhofplatz ¥
vorab der Privatverkehr und in
zweiter Linie die Fussgidnger
profitieren wiirden. Dies vorab

Strassenunterfiihrung nach Na-
ters ein zentrales zweigeschossi-
ges Parkhaus mit 159 gedeckten
und 69 im Freien angelegten
Parkplitzen. «Die Parkplitze in
unmittelbarer Bahnhofnihe er-
hohen die Standortattraktivitit
von Brig-Glis und entsprechen
einem lange gehegten Wunsch
der Stadtgemeinde — also zwei
Fliegen auf einen Schlag», wie
Stadtprisidentin Viola Amherd
vor den Gisten ausfiihrte. Das
ganze Bauprojekt ist eingebettet
in einen Masterplan, der sich
ziel, das betonten Amherd und
Mooser in ihren Worten, ist der
Hochbahnhof.
Zentrale Parkpléitze
und Biirotrakt

Auf dem Parkhaus, das sich auf
einer Lange von 122 Metern ent-
lang des Bahndamms erstreckt.

kommt das viergeschossige neue

»

. "Ra

Ergebnis

Verwaltungsgebiude der Matter-
horn Gotthard Bahn zu stehen.
«Im neuen Verwaltungsgebiude
finden die 153 Mitarbeitenden
der bisherigen drei Standorte der
Matterhorn Gotthard Bahn in
Brig an der Nordstrasse, an der
Uberlandstrasse und im Be-
triebsgebdude, kiinftig an einem
Ort Platz», schilderte Unterneh-
mensleiter Mooser die MGB-
Zielsetzungen. Neben der Nut-
zung von Synergien vereinfa-
chen sich dadurch auch die
Kommunikationswege.

Die Cablecom, die Bar Infor-
matik und PAD Wallis ziehen

als erste Untervermieter ins
MGB-Gebiude ein.

Startschuss fiir die

Bauarbeiten
Nachdem die Abbriiche der al-
ten Gebdude sowie die Anpas-
sungen der bahntechnischen
Anlagen und die Einrichtung
entsprechender Provisorien er-
folgt sind, kann mit den Bauar-
beiten begonnen werden. Die
Vergabe des Gemeinschaftspro-
jekts erfolgte an den Generalun-
ternehmer hrs AG Frauenfeld.
«Mit dem Generalunternehmer
hrs AG Frauenfeld hat die Mat-

3t

My

yL y
o
= |
= =)

=¥
e
. = )

T
™

e = r= g

. )

= &=

SR L

Das neue Verwaltungsgebdude der Matterhorn Gotthard Bahn
(MGB) als ostseitiger Kopfbau mit Ausrichtung zum Bahnhofplatz
Brig, aufgebaut auf dem zweigeschossigen Parkhaus der Stadtge-
Bild: Architekturbiiro Sprung.

meinde Brig-Glis.

terhorn Gotthard Bahn schon
bei der Realisierung des Matter-
horn Terminals Tisch erfolg-
reich zusammengearbeitet», be-
tonte CEO Mooser und erginz-
te: «In Tdsch wurden 75 Pro-
zent aller Bauarbeiten lokal und
regional vergeben, was im Rah-
men der Moglichkeiten auch in
Brig praktiziert werden soll.»

Parkhaus hat Prioritiit
Aus baulichen Griinden hat das
Parkhaus  absolute  Prioritit.
Gemiss Stadtprdsidentin - Am-
herd sollen die 159 Parkplitze
bereits im Friihling 2009 be-
zugsbereit sein. Auf den Spiit-
herbst 2009 wird dann mit der
Inbetriecbnahme des  Verwal-
tungsgebiudes gerechnet. In ei-
ner zweiten Bauphase wird dann
das alte Betriebsgebiude der
Matterhorn Gotthard Bahn riick-
gebaut und die 69 Aussenpark-
plitze erstellt, war an der Bau-
Priisentation zu erfahren. «Die
Betriebszentrale», so Mooser
vor den Anwesenden, «ist sozu-
sagen das Herzstiick eines Bahn-
unternehmens.» Der attraktive
Standort des Parkhauses ent-
spricht einem Begehren des Ge-
werbes und deren Kundschaft.

Architektur und

Formensprache
«Die Architektur und For-

mensprache des neuen Parkhau-

ses und Verwaltungsgebiudes

setzt einen Kontrast zu den hi-
storischen Bauten der SBB und

der Nachbarschaft», betonte
Mooser bei der Vorstellung des
Projektes. Der Neubau soll aber

auch ein Gleichgewicht und ei-

ne Kontinuitit zur heute stidte-
baulich gegebenen Situation
entlang der Bahnlinie schaffen.
Mitentscheidend fiir den relativ
schnellen Bauentscheid eines
neuen  Verwaltungsgebiudes

war sicher auch, dass die Stadt-
gemeinde Brig-Glis das heutige
Verwaltungsgebiude an  der
Nordstrasse im  Rhonesand
iibernimmt. Beide, die MGB

und die Stadtgemeinde, profi-
tierten dabei von einer Win-
win-Situation.

Stadtprisidentin Amherd brach

in ihrem Votum auch eine Lan-

ze dafiir, dass der Bahnhof Brig,

im System mit dem Vollknoten

Visp und allen andern Partnern

fiir die Qualitidt des OV-Ange-

bots in der Region Oberwallis &
biirgt. |
Zu den Gewinnern zihlen
schlussendlich auch die Bevol-
kerung, die Arbeitnehmer in der
Simplonstadt und die Touris-
musgiste im Oberwallis, die
in zentraler Lage iiber eine zu-
sdtzliche Parkmdglichkeit ver-
fiigen. pr
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Dte Spitzen der MGB, der Gemeinde und der Planer beim Spatenstich mit dem Tagesa'amm 21.05.08.
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Freiraum in der Planung gelas

abgegeben.
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zukiinftige Planung des Bahnhofs bringen.
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Offentlicher Verkehr | RW Oberwallis mit Testplanung. Derweil baut PostAuto Schweiz Angebot aus.

s
Planung fiir Bahnhof Brig geht in dlE' o W |
nichste Phase

*-

in Brig nicht realisiert werden kann. Die Geschaftsfihrung und die \
Gemeinden der Aggloemeration wellen nun gemeinsam mit dem Kanton,
den SBE und PostAuto Schweiz wahrend einer Testplanung die i

Ausgangslage kl&ren und eine L&sung erarbeiten.

Im Vordergrund steht die Erkundung méglicher stadtebaulicher und
verkehrstechnischer Strategien bis ins Jahr 2020, Drei Teams aus dem
Oberwallis, Zirich und Deutschland kldren gleichzeitig die
Realisierungsmeaglichkeiten ab. Dabei wird den Teams maglichst viel
sen. So kénnen Ideen entstehen, geprift
und gegebenfalls wieder verworfen werden. Sie werden von finf externen
Fachexperten aus den Bereichen Stadtebau,. Verkehr. Freiraum- und
Infrastrukturentwicklung sowie von rund einem Dutzend technischear
Fachexperten aus der Regicn begleitet. Mitte April 2012 scllen erste

se vorliegen. Der Steuerungsgruppe wird dann eine Empfehlung

Foto wb

Nachdem die SEE der Freigabe von zwei Geleisen fir die MGE abgesagt

hatte; soll eine Testplanung bis Mitte April 2012 neue Ideen fir die

Sajt Mitte Juli diesen Jahres ist bekannt, dass der Hochbahnhof der MGE

Problemfelder und Visionen

Seit Juli ist klar, dass der Hoch-
bahnhof der Matterhorn Gotthard
Bahn in Brig nicht realisiert wer-
den kann. Eine Testplanung soll
neue Wege aus der raumplaneri-
schen Misere beim Bahnhofplatz
aufzeigen.

Vielgestaltig sind die Probleme rund um
den Bahnhof Brig. Zu viele Interessen ste-
hen im Widerspruch. Die Ausgangslage fiir
Fussginger, den Langsamverkehr, den 6f-
fentlichen und privaten Verkehr ist vollig
ungeniigend. Unter Federfithrung des Regi-

WA
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hat es uns erstaunt, dass wir
das Argument des angeblich
nicht zu finanzierenden 4. Ge-
leises als Hauptgrund fiir den
Riickzug an der Sitzung vom
13. Dezember 2009 erstmals
vorgetragen bekommen ha-

die man aus der Schublade
ziechen kann. Hans-Rudolf
Mooser dazu: «Seitens der
MGBahn haben wir zurzeit
keine weitere Losung. Und
schon gar keinen Plan B.» Vio-
la Amherd betont, dass neben
der Agglomeration und der

-

(1)3)
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ons- und Wirtschaftszentrums Oberwallis
soll eine Testplanung bis April 2012 Alter-
nativen zur jetzigen Situation aufzeigen.
Bereits sicher ist, dass die PostAuto Schweiz
AG ihr Fahrplanangebot im Oberwallis aus-
baut. Und auch der Ortsbus Brig-Glis/
Naters/Bitsch wird in néchster Zeit mit ei-
nigen Neuerungen auf sich aufmerksam
machen. Geplant ist ein Echtzeit-Informa-
tionssystem. | Seiten 213

Brennpunkt. Der Bahnhofraum Brig muss laufend Mehrverkehr bewéltigen. Die Bahnhofplanung soll
Abhilfe schaffen.

FoTOWB

Geschichte und Geschichten
zur Bahnhofplanung

2002 - 2013

2002

2004

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Neuer Briger Bahnhof bekommt sein Gesicht

Bis 2007 soll die Ostausfahrt der FO gebaut sein und sich damit die vielen Rangiermanover auf
dem Bahnhofplatz erubrigen. Naters wird dadurch ,,zugfrei®. Ab fruhestens 2010 sollen die
Schmalspurgleise von FO/BVZ in den Normalspurbahnhof der SBB integriert werden.

Jetzt gehts rund...

Im November wird der neue Kreisel bei der Rhonebrucke fur den Verkehr freigegeben. Brig-Glis
und Naters erhalten damit einen Vollanschluss an die Umfahrungsstrasse mit einer Ausfahrt
Goms und einer Verbindung zum Bahnhof.

Schneller, sicherer, einfacher

Spatenstich zur Ostausfahrt der Matterhorn Gotthard Bahn. Die SBB halt an den Planen des
Hochbahnhofs fest. Bis 2014 hofft die MGBahn die Verlegung ihres gesamten Schienenverkehrs
auf das Perron 1 der SBB zu realisieren. Damit wurde der Bahnhofplatz schienenfrei.

Freie Fahrt fur die Ostausfahrt

Der Grosse Rat spricht einstimmig einen Kredit von 8.4 Millionen Franken, damit die Ostausfahrt
der Matterhorn Gotthard Bahn planmassig zur Eroffnung des Neat-Lotschbergtunnels in Betrieb
genommen werden kann.

Neugestaltung des Bahnhofareals

Das Architekturburo Farra & Fazan wird mit der Erarbeitung eines neuen Masterplans fur den
Bahnhofraum Brig beauftragt. Die Gestaltung des Bahnhofplatzes steht dabei im Zentrum. Das
Konzept ist nicht zwingend von der Hochlage der Matterhorn Gotthard Bahn abhangig.

Grosser Bahnhof fur Stadt und Matterhorn Gotthard Bahn

Am Mai erfolgt der Spatenstich fur das neue Briger Parkhaus Bahnhof und das Verwaltungsge-
baude der Matterhorn Gotthard Bahn. Das Gemeinschaftsprojekt von MGBahn und offentlicher
Hand soll im Sommer 2009 bezugsbereit sein.

Ende der Parkplatzmisere und Dampfer fur Hochbahnhof

Ein weiterer Mosaikstein im Masterplan Bahnhof ist gesetzt. Nach dem vollstandig renovierten,
historischen Bahnhofsgebaude wird im Sommer auch das Parkhaus eingeweiht. Die SBB teilen
Ende Jahr mit, das Projekt eines Hochbahnhofs Brig nicht mehr unterstutzen zu konnen.

Die Hoffnung stirbt zuletzt

Die Verlegung des Bahnhofs der Matterhorn Gotthard Bahn ware technisch und betrieblich doch
machbar. Allerdings stellt die SBB mit der Erneuerung des Stellwerks Brig und dem Bau eines
vierten Gleises zwischen St. German und Visp zwei kostenintensive Projekte als Vorbedingung.

Bahnhofsraume, Bahnhofstraume...

Die SBB raumt den Hochbahnhof endgultig vom Tisch. Im November startet die Testplanung: In
einer Ideenkonkurrenz nehmen sich drei Planungsteams parallel einer vordefinierten Aufgaben-
stellung an. Die Resultate daraus sollen eine neue Vision fur den Bahnhofraum schaffen.

,Elnen Glacier Express vergrabt man nicht*

Erste mogliche, technisch und finanziell machbare Massanahmen aus der Testplanung werden
prasentiert. Die Neuausrichtung der Bahnhofplanung belasst die Matterhorn Gotthard Bahn an
ihrem Standort. Der Bahnhofplatz soll Fussgangern und Langsamverkehr vorbehalten bleiben.

Realistische Losung fur den Bahnhofraum

Der Bahnhofraum soll sich in den nachsten 10 Jahren zu einem offenen Eingangstor und einer
gut organisierten Umsteigeplattform entwickeln. Die Stadtgemeinde Brig-Glis, die Gemeinde Na-
ters, Matterhorn Gotthard Bahn, PostAuto und SBB unterzeichnen eine Absichtserklarung. Sie
beruht auf dem neu erarbeiteten Rahmenplan, der die Grundlage fur Grossbauprojekte schafft.

Quellen zur Zeittafel: Walliser Bote, Radio Rottu Oberwallis, RhoneZeitung, Walliser Volksfreund, Basler Zeitung, Der Bund, NZZ, Briickenbauer, Stadtgemeinde Brig-Glis



